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Przekiad

KONWENCJA CELNA DOTYCZACA
MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU TOWAROW
Z ZASTOSOWANIEM KARNETOW TIR

Umawiajace sie Strony,

pragnac ulatwi¢ migdzynarodowe przewozy towaréw po-
jazdami drogowymi,

majgc na uwadze, Ze poprawa warunkow przewozu sta-
nowi jeden z zasadniczych czynnikéw rozwoju wspolpra-
cy migdzy nimi,

wypowiadajac sie za uproszczeniem i harmonizacja for-
malno$ci administracyjnych, zwlaszcza na granicach,
w dziedzinie przewozéw miedzynarodowych,

zgodzily sie na nastepujace postanowienia:
Rozdzial I

Postanowienia ogolne.
a) OkresSlenia.

Artykut 1

W rozumieniu niniejszej konwencji:

a) okreslenie ,operacja TIR" oznacza przewo6z towarow
z wyjsciowego urzedu celnego do docelowego urzedu
celnego zgodnie z procedurg zwang ,procedurg TIR",
ustalong przez niniejszg konwencje;

b) okreslenie ,oplaty i podatki przywozowe i wywo-
zowe' oznacza oplaty celne oraz wszelkie inne opla-
ty, podatki, naleznosci i inne obciazenia finansowe,
ktére sa pobierane przy przywozie lub wywozie badz
w zwigzku z przywozem lub wywozem towarow,
z wyjatkiem naleznosci i obcigzen finansowych nie
przekraczajacych przyblizonego kosztu $wiadczonych
ushug;

c) okre$lenie ,pojazd drogowy'" oznacza nie tylko mo-
torowy pojazd drogowy, lecz takie kazda przyczepeg
lub naczepe przeznaczong do doczepiania do niego;

d) okreSlenie ,zesp6! pojazddéw" oznacza pojazdy zlg-
czone, uczestniczace w ruchu drogowym jako jedna
calos¢;

e) okreslenie
(skrzynia,
sprzet):

.~kontener"” oznacza sprzet przewozowy
zdejmowana cysterna lub inny podobny

i) stanowigcy pomieszczenie catkowicie lub czes-
ciowo zamkniete i przeznaczone do umieszczania
w nim towardéw,

ii) trwaty i wskutek tego dostatecznie wytrzymaty,
aby moégl nadawac¢ sie do wielokrotnego uzytku,

iii) specjalnie zbudowan$ w celu ulatwienia przewo-
zu towaréw jednym lub kilkoma rodzajami trans-
portu bez przeladunku towaréw,

iv) zbudowany w sposdb zapewniajacy latwe mani-
pulowanie nim, zwlaszcza przy przeladunku z jed-
nego rodzaju transportu na drugi,

v) zbudowany tak, aby mozna bylo go latwo zala-
dowa¢ i wyladowa¢, oraz

vi) o pojemnos$ci co najmniej jednego metra szes-
ciennego; i

na rowni z kontenerami sg traktowane ,zdejmowane

nadwozia'';

f) okreslenie ,wyjSciowy urzad celny"” oznacza kazdy
urzad celny Umawiajacej sie Strony, w ktérym zar
czyna sie przewoz miedzynarodowy calosci lub czesci
tadunku, zgodnie z procedurg TIR;

g) okredlenie ,docelowy urzad celny"” oznacza kazdy
urzad celny Umawiajgcej sie Strony, w ktorym kon-
czy sie przewoéz miedzynarodowy calosci lub czesci
tadunku, zgodnie z procedura TIR;

h) okreslenie ,przejsciowy urzad celny” oznacza kazdy
urzgd celny Umawiajgcej sie Strony, przez ktéry po-
jazd drogowy, zespol pojazdéw lub kontener jest przy-
wozony lub wywozony w czasie operacji TIR;

j) okreslenie ,0soba" oznacza zaréwno osobe fizyczna,
jak i prawna;

k) okreslenie ,towary ciezkie lub przestrzenne" oznacza
kazdy przedmiot ciezki lub przestrzenny, ktory ze
wzgledu na swéj ciezar, na swoje rozmiary lub swéj
charakter nie jest zazwyczaj przewozony ani w za-
mknietym pojezdzie drogowym, ani w zamknietym
kontenerze;

1) okre$lenie ,stowarzyszenie poreczajgce” oznacza sto-
warzyszenie uznane przez wladze celne Umawiajgcej
si¢ Strony jako poreczajace za osoby, ktore stosuja
procedure TIR,

b) Zakres stosowania.
Artykul 2

Niniejsza konwencje stosuje sie do przewozu towa-
row bez przetadunku przez jedng lub kilka granic, od,
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wyjsciowego urzedu celnego jednej Umawiajgcej sig Stro-
ny do docelowego urzedu celnego innej Umawiajacej sie
Strony lub tej samej Umawiajgcej sie¢ Strony, w pojaz-

dach drogowych, zespolach pojazdéw lub w kontenerach, .

jezeli jakas cze$¢ przewozu miedzy rozpoczeciem i za-
koniczeniem operacji TIR jest wykonywana przez trans-
port drogowy.

Artykut 3

W celu korzystania z postanowien niniejszej kon-
wencji: )
a) przewozy powinny by¢ wirkonywane:

i) pojazdami drogowymi, zespolami pojazdéow luhb
kontenerami, uprzednio uznanymi zgodnie z war
runkami wymienionymi w rozdziale III a) bhagdz
innymi pojazdami drogowymi, innymi zespolami
pojazdéw lub innymi kontenerami, zgodnie z wa-
runkami wymienionymi w rozdziale III c);

if)

b) przewozy powinny sie odbywac¢ pod gwarancjg sto-
warzyszen uznanych zgodnie z postanowieniami arty-
kutu 6 i powinny by¢ wykonywane z zastosowaniem
karnetu TIR, odpowiadajacego wzorowi przedstawio-

nemu w zalgczniku 1 do niniejszej konwencji.

c) Zasady.

Artykut 4
Od towaréw przewozonych zgodnie z procedura TIR
nie beda uiszczane lub skladane do depozytu w przejscio-
wych urzedach celnych oplaty i podatki przywozowe
i wywozowe,

Artykut 5

1. Towary przewozone zgodnie z procedura TIR pod
zamknigciem celnym w pojazdach drogowych, w zespo-
lach pojazdow lub kontenerach nie beda podlegaly w za-
sadzie kontroli celnej w przejsciowych urzedach celnych.

2. Jednak w celu unikniecia naduziy¢ wladze celne
moga w wyjatkowych przypadkach, a zwlaszcza w razie
podejrzenia o nieprawidlowo$¢, przeprowadza¢ w tych
urzedach kontrole towardw.

Rozdziat IT

Wrydawanie karnetéw TIR.
Odpowiedzialno§¢ stowarzyszen poreczajacych.

Artykut 6

1. Kazda Umawiajaca sie Strona moze, z zastrzeze-
niem okreslonych przez siebie warunkéw i gwarancji,
upowazni¢ stowarzyszenia do wydawania karnetéow TIR
bezposrednio lub za posrednictwem odpowiednich stowa-
1zyszen oraz do wystepowania w charakterze poreczycieli.

2. Stowarzyszenie moze by¢ uznane w danym pan-
stwie tylko wéwczas, gdy jego gwarancja obejmuje row-
niez odpowiedzialnos¢, jaka moze powstaé¢ w tym pan-
stwie w zwiazku z uzyciem karnetéow TIR wydanych przez
zagraniczne stowarzyszenia, bedace czlonkami miedzyna-
rodowej organizacji, do klérej ono samo nalezy.

-

Artykut 7

Formularze xarnetéw TIR wysylane do stowarzyszen
porgczajgcych przez odpowiednie stowarzyszenia zagra-
niczne lub przez organizacje miedzynarodowe zwolnione
beda od oplat i podatkéw przywezowych lub wywozo-
wych oraz nie beda podlegaly Zadnemu zakazowi lub
ograniczeniu przywozowemu i wywozowemu.

Artykut 8 ;

1. Stowarzyszenie poreczajagce zobowigze sie do
uiszczania naleinych oplat i podatkow przywozowych
lub wywozowych, zwigkszonych ewentualnie o odsetki
za zwloke, ktére moga sie naleze¢ na mocy ustaw i prze-
pisow celnych panstwa, w ktorym ujawniono nieprawidilo-
wos¢ odnoszgcg sie do operacji TIR. Bedzie ono zobowig-
zane do zaplacenia tych kwot na zasadzie odpowiedzial-
nosci wspolnej i solidarnej z osobami, od ktérych nalez-
ne sa te kwoty.

2. Jezeli ustawy i przepisy Umawiajgcej sie¢ Strony
nie przewidujq uiszczania oplat i podatkéw przywozowych
lub wywozowych w przypadkach okre$lonych w uste-
pie 1, stowarzyszenie poreczajace zobowiaze sie do za-
placenia, na tych samych warunkach, kwoty réwnej opla-
tom i podatkom przywozowym lub wywozowym, zwiekszo-
nym o jakiekolwiek odsetki za zwloke.

3. Kazda Umawiajgca sie Strona okresli maksymalng
wysokosc kwot od jednego karnetu TIR, ktérych mozna
zada¢ od stowarzyszenia porqczajqéego na podstawie po-
stanowien ustepow 1 i 2.

4. Odpowiedzialnos¢ stowarzyszenia poreczajacego
w stosunku do wtadz panstwa, w ktérym sie znajduje
wyjsciowy urzad celny, rozpoczyna sie od chwili, gdy
karnet TIR zostal przyjety przez urzad celny. W nastep-
nych panstwach, przez ktére prowadzi trasa przewozu
towaréw zgodnie z procedurg TIR, odpowiedzialno$¢ ta
rozpoczyna sig od chwili wwozu towaréow badz — w razie
zawieszenia operacji TIR stosownie do postanowien uste-
pow 1 i 2 artykulu 26 — od chwili gdy karnet TIR zostal
przyjety przez urzad celny, w ktérym operacja TIR zo-
staje wznowiona.

5. Odpowiedzialnos¢ stowarzyszenia poreczajacego
bedzie obejmowaé¢ nie tylko towary wyszczegdlnione w
karnecie TIR, Jecz takze towary, ktére — jakkolwiek nie
sg wyszczegolnione w tym karnecie — znajdujg sie pod
zamknieciem celnym w cze$ci pojazdu drogowego albo
w kontenerze. Nie bedzie ona obejmowaé zadnych innych
towarow,

6. W celu ustalenia oplat i podatkdéw wymienionych
w ustepach 1 i 2 dane dotvczace towarow, zawarte w Kar-
necie TIR, uwazane beda za wazne do czasu przedstawie-
nia dowodu przeciwnego. :

7. W razie gdy kwoty wymienione w ustepach 1 i 2
stang sie wymagalne, wlasciwe wiladze powinny, w miarg
mozliwosci, przed skierowaniem roszczenia do stowarzy-
szenia poreczajacego zazadac¢ ich zaplaty od osoby lub.
osob, od ktérej lub ktorych kwoty bezposrednio sie nar
lezg.

Artykut 9

1. StowarzyszZenie poreczajace ustala okres waznosci
karnetu TIR, okres$lajac costatni dzien waznosci, po ktoé-
rym karnet nie bedzie mégt byé przedstawiony wyjscio-
wemu urzedowi celnemu w celu jego przyjecia.
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2. Karnet TIR przyjety przez wyjsciowy urzad celny
ostatniego dnia swojej waznosci lub przed ta data, jak
to przewiduje sie w ustepie 1, zachowuje swg waznosc
do chwili zakonczenia operacji TIR w docelowym urzg-
dzie celnym.

Artykul 10

1. Karnet TIR moze by¢ zwolniony z zastrzezeniami
lub bez; jezeli dckonano zastrzezen, to powinny one od-
nosi¢ sie do faktéw zwigzanych z samg operacjg TIR.
Fakty te powinny by¢ zaznaczone w karnecie TIR.

2, Jezeli wladze celne danego panstwa zwolnig bez
zastrzezen karnet TIR, nie beda mogly juz zadaé¢ od sto-

warzyszenia poreczajacegc uiszczenia kwot wymienionych.

w ustepach 1 i 2 artykulu 8, chyba zZe po$wiadczenie
zwolnienia zostalo uzyskane podstepem lub przez nad-
uzycie.

Artykut 11

1. W razie gdy karnet TIR nie zostal zwolniony lub
ady zwolnienie karnetu TIR zawiera zastrzezenia, wtasci-
we wladze nie beda mialy prawa zada¢ od stowarzysze-
nia poreczajacego uiszczenia kwot wymienionych w uste-
pach 1 i 2 artykulu 8, jezeli w terminie jednego roku,
liczac od dnia przyjecia karnetu TIR przez te wladze, nie
zawiadomily one na pismie stowarzyszenia o niezwolnie-
niu lub zwolnieniu z zastrzezeniami. Postanowienie to
bedzie mialo zastosowanie réwniez w razie zwolnienia
uzyskanego podstepem lub przez naduzycie, lecz wowczas
lermin bedzie dwuletni.

2. Zadanie uiszczenia kwot wymienionych w uste-
pach 1 i 2 artykulu 8 powinno by¢ skierowane do stowa-
1Zyszenia poreczajgcego nie wczesniej niz z uplywem
trzech miesiecy, liczac od dnia, w ktorym stowarzyszenie
to zostalo powiadomione o niezwolnieniu karnetu TIR,
zwolnieniu z =zastrzezeniami lub zwolnieniu uzyskanym
podstepem lub przez naduzycie, a takze nie pdzniej niz
w terminie dwoch lat, liczac od tego samego dnia. Jed-
nakze w przypadkach, ktéore w wymienionym terminie
dwoch lat beda przedmiotem postepowania sadowego,
zgdanie to powinno byé¢ skierowane w terminie jednego
roku, liczac od dnia, w ktorym orzeczenie sadu stalo sig
prawomocne.

3. Dla uiszczenia zadanych kwot stowarzyszenie po-
1eczajace bedzie rozporzadzac¢ trzymiesiecznym terminem,
liczac od dnia skierowania do niego zadania zaplaty.
Stowarzyszenie otrzyma zwrot uiszczonych kwot, jezeli
w terminie dwéch lat od dnia skierowania zgdania za-
platy ustalone zostanie w sposdb zadowalajgcy wtladze
celne, ze w odniesieniu do danej czynnosci przewozu nie
zostala popelniona zadna nieprawidlowosé.

Rozdziat IIT

Przewoz towardw z rzastosowaniem karnetow ‘TIR.

a) Uznanie

pojazdéow i kontenerdw.

Artykut 12

W celu korzystania z postanowien czesci a) i b) niniej-
szego rozdzialu kazdy pojazd drogowy powinien odpo-
wiada¢ w zakresie budowy i wyposazenia warunkom
okreslonym w zalgczniku 2 do niniejszej konwencji oraz
powinien by¢ uznany zgodnie z procedurg okreslona w
zalaczniku 3 do niniejszej konwencji. Swiadectwo uznania
powinno by¢ zgodne ze wzorem podanym w zalaczniku 4.

Artykut 13

1. W celu korzystania z postanowien cze$ci a) i b)
niniejszeqo rozdzialu kontenery powinny by¢ zbudowane
zgodnie z warunkami okreslonymi w pierwszej czesci za-
tgecznika 7 oraz powinny by¢ uznane.zgodnie z procedu-
rg okre$long w drugiej czesci tego zalgcznika.

2. Kontenery uznane do przewozu towarow pod
zamknieciem celnym, stosownie do postanowien Konwen-
cji celnej o pojemnikach z 1956 r., .wynikajgcych z tej
konwencji porozumien zawartych pod auspicjami Orga-
nizacji Narodéw Zjednoczonych, Konwencji celnej o kon-
tenerach z 1972 1, lub wszystkich aktow miedzynarodo-
wych, ktére zastgpig lub zmienig te ostatnia konwencje,
bede uwazane za odpowiadajgce postanowieniom ustepu 1
i powinny zosta¢ dopuszczone do wykonywania przewozu
zgodnie z procedurg TIR bez dodatkowego ich uznania.

Artykut 14

1. Kazda Umawiajgca sie Strona zastrzega sobie pra-
wo odmowy potwierdzenia waznosci uznania pojazdow
drogowych lub konteneréow, ktére nie beda odpowiadaly
warunkom przewidzianym w artykutach 12 i 13. Jednak-
ze Umawiajace sie Strony beda unika¢ opdzniania prze-
wozu, jezeli stwierdzone braki beda nieistotne i nie beda
stwarzaly zadnej mozliwosci naduzycia.

2. Przed ponownym uzyciem do przewozu towardéw
pod zamknig¢ciem celnym pojazd drogowy lub kontener,
ktéry przestal odpowiada¢ warunkom uzasadniajgcym
jego uznanie, powinien by¢ doprowadzony do stanu po-
przedniego badz przedstawiony do ponownego uznania.

b) Procedura przewozu z zastosowaniem
karnetu TIR.

.

Artykul 15

1. Zaden specjalny dokument celny nie bedzie wiy-
magany Pprzy czasowym wwozie pojazdu drogowego,
zespolu pojazdow lub kontenera, uzywanych do przewozu
towardéw zgodnie z procedurg TIR. Nie bedzie wymagana
zadna gwarancja dla pojazdu drogowego, zespolu pojaz-
déw lub kontenera.

2. Postanowienia ustepu 1 niniejszego artykulu nie
stanowia przeszkody w zadaniu przez Umawiajgcg sig
Strone wypeinienia w docelowym urzedzie celnym for-
malnoéci przewidzianych przez jej przepisy wewnetrzne
w celu zapewnienia wywozu pojazdu drogowego, zespolu
pojazdéw . lub kontenera po zakonczeniu operacji TIR,

Artykut 16

Podczas wykonywania przez pojazd lub przez zespél
pojazdéw drogowych operacji TIR umieszczona zostanie
z przodu pojazdu prostokatna tablica z napisem ,TIR",
o cechach charakterystycznych wymienionych w zalgcz-
niku 5 do niniejszej konwencji, i taka sama tablica z tylu
pojazdu lub zespolu pojazdéw drogowych. Tablice te po-
winny by¢ umieszczone w taki sposéb, aby byly wyraznie
widoczne i aby mozna bylo je zdejmowac.

Artvkut 17
1. Jeder karnet TIR wystawiany jest na kazdy po-

jazd drogowy lub kontener. Jednakze jeden karnet TIR
moze by¢ wystawiony na jeden zespdt pojazdéw badz
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kilka konteneréw zaladowanych na jeden pojazd drogowy
lub jeden zespél pojazdéw. W takim przypadku manifest
towaré6w w karnecie TIR powinien wykazywaé oddziel-
nie zawarto$¢ kazdego pojazdu stanowigcego czesc zes-
poiu pojazdéw lub kazdego kontenera.

2. Karnet TIR bedzie wazny na jedna podroz. Bedzie
on zawieral co najmniej taka liczbe odrywanych odcin-
kow dla przyjecia i zwolnienia, jaka jest niezbedna dla
danego przewozu.

Artykul 18

Operacja TIR bedzie mogla obejmowac kilka urzedow
celnych wyjsciowych i docelowych; jednakie w braku
zezwolenia zainteresowanej Umawiajacej sie Strony lub
zainteresowanych Umawiajgcych sie Stron:-

a) wyjsciowe urzedy celne powinny znajdowac sie w
jednym panstwie,

b) docelowe urzedy celne nie moga sie znajdowac w
wiecej niz dwoch panstwach,

c) ogélna liczba urzedéw celnych wyjsciowych i doce-
lowych nie moze przekroczy¢ czterech.

Artykut 19

Towary oraz pojazd drogowy, zespdi pojazdow lub.
kontener beda przedstawiane wraz z karnetem TIR w
wyjsciowym urzedzie celnym. Wiadze celne panstwa wy-
jazdu podejma niezbedne kroki w celu upewnienia sigf
co do dokladnosci manifestu towaréow oraz w celu nalo-
zenia zamknie¢ celnych badZz w celu kontroli zamkniec
celnych nalozonych w imieniu wymienionych wiadz cel-
nych przez osoby nalezycie upowaznione.

Artykut 20

Wtadze celne bedg mogly wyznaczy¢ termin przejazdu
przez terytorium ich panstwa i wymagac¢, aby na tym
terytorium pojazd drogowy, zespol pojazdow lub konte-
ner trzymaly sie wyznaczonej trasy.

Artykut 21

W kazdym przejSciowym urzedzie celnym, jak row-
niez w docelowych urzedach celnych pojazd drogowy,
zesp6l pojazdow lub kontener beda przedstawiane wila-
dzom celnym w celu kontroli wraz ze swym ladunkiem
i odnoszacym sie do niego karnetem TIR.

Artykut 22

1. Z wyjatkiem przypadkéw przeprowadzenia rewizji
towarow stosownie do postanowien ustgpu 2 artykulu 5
wladze celne przejsciowych urzedéw celnych kazdej
z Umawiajgcych sie Stron beda =zasadniczo uznawac
zamknigcia celne innych Umawiajgcych sig Stron, pod
warunkiem ze zamkniecia te beda nienaruszone; wymie-
nione wtadze celne beda mogly jednak doda¢ wlasne
zamkniecia, jezeli wymagaja tego potrzeby kontroli.

2. Uznane w ten sposdéb przez Umawiajaca sig Strone
zamkniecia celne beda korzysta¢ na jej terytorium z ta-
kiej samej opieki prawnej jak zamknigcia wtlasne.

Artykut 23

‘Wtadze celne beda mogtly:

— konwojowaé¢ na koszt przewoznika pojazdy drogowe,
zespoly pojazdow lub kontenery przez terytorium ich
panstwa,

iy

— przeprowadza¢ w czasie drogi
tadunku pojazdow drogowych,
lub konteneréow

tylko w przypadkach wyjatkowych.

kontrole i rewizje
zespolow pojazdéw

Artykut 24

Jezeli w czasie drogi lub w przejsciowym urzedzie
celnym wtladze celne przeprowadzaja rewizje ladunku po-
jazdu drogowego, zespolu pojazdéw lub kontenera, po-
winny one wuczyni¢ wzmianke o nalozeniu nowych
zamknie¢, jak réwniez o charakterze przeprowadzonych
kontroli na odcinkach karnetu TIR uzytych w ich pan-
stwie, na odpowiadajacych im grzbietach oraz na odcin-
kach pozostalych w karnecie TIR.

Artykut 25

Jezeli w czasie drogi zamkniecie celne zostalo zerwa-
ne w przypadkach innych niz przewidziane w artyku-
tach 24 i 35 lub jezeli towary ulegly zniszczeniu Ilub
uszkodzeniu bez zerwania zamknie¢ celnych, zostanie za-
stosowane w odniesieniu do uzycia karnetu TIR poste-
powanie przewidziane w zataczniku 1 do niniejszej kon-
wencji — niezaleznie od ewentualnego zastosowania po-
stanowien ustawodawstw wewnetrznych — oraz zostanie
wypelniony protokél zajscia znajdujacy sie w karne-
cie TIR.

Artykut 26

1. Jezeli przewoz wykonywany z zastosowaniem
karnetu TIR odbywa sie na czesci trasy przez terytorium
panstwa nie bedacego Strona niniejszej konwencji, ope-
racja TIR =zostaje zawieszona podczas tego przejazdu.
W tym przypadku, w celu wznowienia operacji TIR, wladze
celne Umawiajacej sie Strony, na ktérej terytorium prze-
woz ten jest nastepnie kontynuowany, uznaja karnet TIR,
pod warunkiem jednak, ze zamkniecia celne i (lub) znaki
identyfikacyjne nie zostaly naruszone.

2. Odnosi sie to rowniez do czesSci przewozu, pod-
czas ktoérego karnet TIR nie byl uzytkowany przez pof
siadacza karnetu na terytorium Umawiajacej sie Strony
z powodu istnienia bardziej uproszczonej tranzytowej pro-
cedury celnej lub jezeli korzystanie z tranzytowej pro-
cedury celnej nie jest konieczne.

3. W tych przypadkach urzedy celne, w ktérych
operacja TIR zostaje przerwana lub wznocwiona, beda
uwazane odpowiednio za urzedy przejScicwe przy wy-
jezdzie lub przy wjezdzie.

Artykul 27

Z zastrzezeniem postanowien niniejszej konwencji,
a w szczegolnosci artykulu 18, pierwotnie wyznaczony
docelowy urzad celny moze zosta¢ zastgpiony przez inny
docelowy urzad celny.

Artykul 28

Po przybyciu ladunku do docelowego urzedu celnego
i pod warunkiem, ze towary beda nastepnie poddane
innej procedurze celnej lub dokonana zostanie ich od-
prawa ostateczna, karnet TIR zostanie niezwlocznie zwol-
niony.

dotyczagce przewozu
lub przestrzennych,

¢) Postanowienia
towarow ciezkich
Artykut 29

1. Postanowienia niniejszej czedci stosuje sie wy-
lacznie do przewozu towaréw ciezkich lub przestrzen-
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nych, okreslonych pod literg k) artykulu 1 niniejszej kon-
wencji.

2. Jezeli postanowienia niniejszej czeéci maja za-
stosowanie, przewoz towarow ciezkich lub przestrzennych
moze byé, wedlug uznania wiladz wyjsSciowego urzedu
celnego, wykonywany pojazdami lub kontenerami bez
zamknie¢ celnych.

3. Postanowienia niniejszej czesci stosuje sig tylko
wowczas, gdy zdaniem wladz wyjSciowego urzedu celne-
go towary ciezkie lub przestrzenne, jak réwniez, jesli ma
to miejsce, przewozone jednoczes$nie akcesoria mozna
zidentyfikowaé¢ bez trudnosci dzieki dostarczonemu opi-
sowi badz nalozy¢ na nie zamkniecia celne i (lub) zaopa-
trzy¢ je w znaki identyfikacyjne w sposéb uniemozliwia-
jacy jakiekolwiek zastapienie lub usuniecie tych towa-
ré6w bez pozostawienia widocznych $ladéw.

Artykul 30

Wszystkie postanowienia niniejszej konwencji, kto-
rych nie uchylaja postanowienia szczegdlne niniejsze]
cze$ci, majg zastosowanie do przewozu towaréow ciezkich
lub przestrzennych zgodnie z procedurg TIR.

Artykut 31

Odpowiedzialno$¢ stowarzyszenia poreczajacego be-
dzie obejmowac nie tylko towary wyszczegolnione w kar-
necie TIR, lecz takze towary, ktére — jakkolwiek nie wy-
szczegdlnione w karnecie — znajdowatly sie na powierzchni
tadunkowej lub wsréd towaréw wyszczegdlnionych w
karnecie TIR.

Artykut 32

Okladka i wszystkie odecinki karnetu TIR powinny
posiadaé napis ,towary ciezkie lub przestrzenne", wyko-
nany tlustym drukiem w jezyku angielskim Ilub fran-
cuskim,

Artykut 33

Wiadze wyjsciowego urzedu celnego beda mogly Za-
da¢ dolaczenia do karnetu TIR list przesylek, zdje¢, ry-
sunkéw itp., kitdére okaza sie niezbedne do identyfikacji
przewozonych towaréw. W tych przypadkach poswiad-
cza one wymienione dokumenty; jeden egzemplarz wy-
mienionych dokumentéw zostanie przymocowany do od-
wrotnej strony okladki karnetu TIR, natomiast wszystkie
manifesty karnetu zawiera¢ bedg wzmianke o tych do-
kumentach.

Artykut 34

Wtadze przejsciowych urzedéw celnych kazdej z Uma-
wiajacych sie Stron beda uznawaé zamkniecia celne i (lub)
znaki identyfikacyjne nalozone przez wlasciwe wladze
innych Umawiajacych sie Stron. Beda one mogly jednak
umiesci¢ dodatkowe zamknjecia i (lub) znaki identyfika-
cyjne; o naltozeniu nowych zamknie¢ i (lub) znakow
identyfikacyjnych uczynig one wzmianke na odcinkach
karnetu TIR uzywanych w ich panstwie, na odpowiadaja-
cych im grzbietach oraz na pozostalych odcinkach kar-
netu TIR. .

Artykut 35

Jezeli w czasie drogi lub w przejSciowym urzedzie
celnym wtadze celne przeprowadzajace rewizje ladunku
sg zmuszone do zerwania zamknie¢ celnych i (lub) zdje-
cia znakéw identyfikacyjnych, o nalozeniu nowych
zamknieé¢ i (lub) znakéw identyfikacyjnych uczynia one

wzmianke na odcinkach karnetu TIR uzywanych w ich
panstwie, na odpowiadajacych im grzbietach oraz na po-
zostatych odcinkach karnetu TIR.

Rozdzial IV
Nieprawidlowosci.
Artykul 36

§

Kazde naruszenie postanowien niniejszej konwencji
narazi naruszajacego w panstwie, w ktérym naruszenie
zostato dokonane, na sankcje przewidziane przez ustawo-
dawstwo tego panstwa.

Artykut 37

Jezeli nie jest mozliwe ustalenie, na jakim terytorium
nieprawidlowo$¢ zostala popelniona, uwaza sie, Ze po-
pelniono ja na terytorium Umawiajgcej sie Strony, gdzie
zostalo to stwierdzone.

Artykut 38

1. Kazda Umawiajaca sie Strona bedzie miala prawo
pozbawi¢ czasowo lub na stale prawa korzystania z po-
stanowieni niniejszej konwencji kazda osobe winng po-
waznego naruszenia ustaw lub przepisow celnych, maja-
cych zastosowanie do miedzynarodowych przewozéw to-
waréw.

2, O takim pozbawieniu bedg natychmiast powiado-
mione wladze celne Umawiajgcej sie Strony, na ktorej
terytorium dana osoba przebywa lub zamieszkuje, jak
rowniez stowarzyszenia poreczajace panstwa, w ktérym
naruszenie zostalo popelnione.

Artykut 39

Jednakze w razie uznania operacji TIR za prawidlowa:

1) Umawiajgce sie Strony nie beda zwraca¢ uwagi na
drobne odstepstwa od wyznaczonego czasu lub trasy
przejazdu;

2) réwniez rozbiezno$ci miedzy danymi manifestu to-
warow karnetu TIR a zawartoscig pojazdu drogowe-
go, zespolu pojazdéw lub kontenera nie beda uwazane
za naruszenie niniejszej konwencji dokonane przez
posiadacza karnetu TIR, jesli zostanie dowiedzione
w sposob zadowalajgcy wlasciwe wladze, Ze rozbiez-
nosci nie sa wynikiem bledéw popelnionych sSwia-
domie lub przez niedbalstwo podczas zatadunku lub
wysylki towaréw albo przy wystawianiu danego ma-
nifestu.

Artykut 40

Zarzady celne panstw wyjscia i przeznaczenia nie
bedg obcigzaly odpowiedzialnoscig posiadacza karnetu
TIR za rozbieznos$ci, ktore zostang ewentualnie stwierdzo-
ne w tych panstwach, jesli rozbieznosci te dotycza odpo-
wiednio procedury celnej, jaka byla stosowana przed
rozpoczeciem lub po zakonczeniu operacji TIR, z kiéra
posiadacz tego karnetu nie mial zadnego zwiazku.

Artykut 41

Jezeli ustalono w sposob zadowalajacy wiladze celne,
Zze towary wymienione w manifescie karnetu TIR zagi-
nely Iub zostaly bezpowrotnie zagubione na skutek wy-
padku lub sily wyzszej albo ze nastgpil ich ubytek natu-
ralny, przyznane zostanie zwolnienie cd zaplaty normal-
nie wymaganych naleznosci i podatkéw,
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Artykut 42

Na umotywowany wniosek jednej Umawiajacej sic
Strony wlasciwe wiadze Umawiajgcych sie Stron zainte-
resowanych operacja TIR dostarczg jej wszelkich dostep-
nych informacji, potrzebnych do zastosowania postano-
wien artykuléw 39, 40 i 41,

Rozdzial V
Noty wyjasniajace.

Artykul 43

Noty wyjasniajgce znajdujace sie w zalgcznikach 6
i 7 (czes¢ trzecia) podaja interpretacje niektérych posta-
nowien niniejszej konwencji i jej zalacznikéw. Zawieraja
one réwniez niektére rodzaje zalecanych praktyk.

Rozdzial VI

Postanowicnia roine.

Artykul 44

Kazda Umawiajaca sie Strona przyzna zainteresowa-
nym stowarzyszeniom pcereczajacym ulatwienia w  za-
kresie:

a) przekazywania dewiz niezbednych do zaplaty kwot
zgdanych przez wladze Umawiajacych sie Stron na
podstawie postanowien artykutu 8 niniejszej konwen-
cji oraz

b) przekazywania dewiz niezbednych do zaplaty za for-
mularze karnetéw TIR przesylane stoewarzyszeniom
poreczajacym przez odpowiednie stowarzyszenia za-
graniczne lub przez organizacje miedzynarodowe.

Artykut 45

Kazda Umawiajgca sie Strona poda do wiadomosci
wykaz urzedéw celnych wyjsciowych, przejsciowych
i docelowych wyznaczonych przez nig dla wykonania
operacji TIR. Umawiajace sie Strony, ktérych terytoria
graniczg ze soba, beda porozumiewac sie w celu wyzna-
czenia za obopdlng zgoda odpowiednich urzedéw celnych
i ich godzin otwarcia.

Artykul 46

1. Nie bedzie pohierana oplata z tytulu wykonywa-
nia przez persone! celny czynno$ci celnych wymienio-
nych w niniejszej konwencji, z wyjatkiem przypadkéw,
gdy te czynnosci beda wykonywane poza normalnie prze-
widzianymi dniami, godzinami i miejscami.

2. W miare mozliwosci Umawiajgce sie Strony ulat-
wia w urzedach celnych czvnnosci celne w stosunku do
towarow latwo psujacych sie.

Artykut 47

1. Pestanowienia niniejszej konwencji nie stanowiag
przeszkody ani do stosowania ograniczen i kontroli wy-
nikajgcych z przepiséw wewnetrznych z racji moralnoéci
publicznej, bezpieczenstwa publicznego, higieny lub zdro-
wia publicznego albo ze wzgledow weterynaryjnych lub
fitopatologicznych, ani do pobierania oplat wymaganych
przez takie przepisy.

2. Postanowienia niniejszej konwencji nie stanowia
przeszkody do stosowania innych przepiséw wewnetrznych
lub miedzynarodowych regulujacych przewczy.

Artykul 48

Zadne postanowienie niniejszej konwencji nie naru-
sza prawa Umawiajacych sie Stron, ktore tworza unie
celng lub gospodarczg, do przyjecia odrebnych zasad do-
tyczacych czynnosci przewozowych przy wyjezdzie lub
wjezdzie na ich terytoria lub w tranzycie przez nie, jesli
te zasady nie ograniczaja ulatwien przewidzianych w ni-
niejszej konwenciji.

Artykut 49

Niniejsza konwencja nie stanowi przeszkody w sto-
sowaniu dalej idacych utatwien niz Umawiajace sie Stro-
ny przyznaja lub chcialyby przyzna¢ badz w drodze po-
stanowien jednostronnych, badz w drodze uméw dwu-
stronnych lub wielostronnych, z zastrzezeniem jednak, ze
ulatwienia w ten sposéb przyznane nie utrudnig stoso-
wania postanowien niniejszej konwencji, a w szczegdl-
nosci funkcjonowania operacji TIR.

Artykut 50

Umawiajace sie Strony beda na zyczenie przekazywac
sobie wzajemnie niezbedne informacje o stosowaniu po-
stanowien niniejszej konwencji, a w szczegdlnosci infor-
macje dotyczace zaré6wno uznawania pojazdéw drogowych
lub konteneréw, jak i charakterystyk technicznych ichy
konstrukciji. ;

Artykut 51

Zalaczniki do niniejszej konwencji stancwia integral-
na czesc¢ konwencji.

Rozdziat VII

Postanowienia koncowe.

Artykut 52

Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie
i przystapienie.

1. Wszystkie panstwa bedace czlonkami Organizacit
Narodéw Zjednoczonych lub czlonkami jednej z organi-
zacji wyspecjalizowanych lub Miedzynarodowej Agencji
do Spraw Energii Atomowej, stronami Statutu Miedzyna-
rodowego Trybunalu Sprawiedliwosci, jak réwniez kazde
inne panstwo, ktore zostalo zaproszone przez Zgromadze-
nie Ogolne Organizacji Narodéow Zjednoczonych, moga
sta¢ sie Umawiajacymi sie Stronami niniejszej konwencji:
a) przez jej podpisanie bez zastrZezenia ratyfikacji,

przyjecia lub zatwierdzenia;

b) przez zlozenie dokumentu ratyfikacji, przyjecia lub
zatwierdzenia po jej podpisaniu, z zasirzezeniem ra-
tyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia, albo

c) przez zlozenie dokumentu przystapienia.

2. Niniejsza konwencja bedzie otwarta do podpisania
od dnia 1 stycznia 1976 r. do dnia 31 grudnia 1976 r.
wlgcznie, w Biurze Organizacji Narodéw Zjednoczonych
w Genewie, dla panstw wymienionych w ustepie 1. Po tej
dacie bedzie ona otwarta do przystapienia.

3. Unie celne lub gospodarcze moga réwniez, stosow-
nie do postanowien ustepéw 1 i 2, sta¢ sie Umawiajacymi
sie Stronami niniejszej konwencji w lym samym czasie
co wszystkie panstwa hedace ich czlonkami lub w jakiej-
kolwiek chwili po tym, gdy wszystkie panstwa bedace
ich czlonkami stang sie Umawiajgcymi sie Stronami ni-
niejszej konwencji. JednakZe unie te nie beda mialy pra-
wa glosowania. '
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4. Dokumenty ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia
lub przystapienia bedg skladane Sekretarzowi Ceneralne-
mu Organizecji Narodéw Zjednoczonych.

© Artykul 53
Wejscie w Zycie.

1. Niniejsza konwencja wejdzie w zycie w szes¢
miesiccy od podpisania jej przez pie¢ panstw wymienio-
nych w ustepie 1 artykulu 52 bez zastrzezenia przez nie
ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia albo po zlozeniu
dokumentow ratvfikacvjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia.

2. Po podpisaniu przez pie¢ panstw wymienionych
w ustepie 1 artykulu 542 niniejszej konwencji bez zastrze-
zenia ratyfikacji, przyjecia
zlozeniu przez nie dokumentéow ratyfikacyjnych, przyje-
cia, zatwierdzenia lub przystapienia wejdzie ona w zZycie
w stosunku do wszystkich nowych Umawiajgcych sie
Stron w szes¢ miesiecy od zlozenia przez nie dokumentow

ratyfikacyjnych, przyjecia, =zatwierdzenia Iub przysta-
pienia.
3. Kazdy dokument ratyfikacyjny, przyjecia, =za-

twierdzenia lub przystgpienia, zlozony po wejsciu w zycie
zmiany do niniejszej konwencji, bedzie uwazany za odno-
szacy sie do zmienionego tekstu niniejszej konwencji.

4. Kazdy dokument tego rodzaju zlozony po przyje-
ciu zmiany, lecz przed jej wejsciem w zycie, bedzie uwa-
zany za odnoszacy si¢ do zmienionego tekstu konwencii
w dniu wejscia w zycie zmiany.

Artykut 54

Wypowiedzenie.

1. Kazda Umawiajaca sie Strona bedzie mogla wy-
powiedzie¢ niniejszg konwencje w drodze notyfikacji
skierowanej do Sekretarza Generalnego Organizacji Na-

- rodow Zjednoczonych.

2. Wypowiedzenie nabierze mocy w pietnascie mie-
siecy od dnia otrzymania notyfikacji przez Sekretarza Ge-
neralnego.

3. Waznos¢ karnetéw TIR przyietych przez wyijscio-
wy urzad celny przed data uprawomocnienia si¢ wysta-
pienia nie bedzie naruszona przez to wypowiedzenie
i gwarancja stowarzyszen poreczajacych pozostanie w
mocy zgodnie z warunkami niniejszej konwenciji.

Artykul 55

Wyga$niecie.

Jezeli po wejéciu w Zycie niniejszej konwencji liczba
panstw bedacych Umawiajacymi sie. Stronami stanie sie
w terminie dwunastu kclejnych miesiecy mniejsza od
pigciu, niniejsza konwencja przestanie obowiazywaé po-
czawszy od konca tego dwunastomiesiecznego terminu.

Artykut 56

Uchylenie Konwencji TIR z 1959 r.

1. Z chwila wejScia w Zycie niniejszej konwencji
vchyli ona i zastapi w stosunkach miedzy Umawiajacymi
si¢ 'Stronami niniejszej konwencji — Konwencje TIR
7z 1959 r. '

2. Swiadectwa uznania wydane dla pojazdéw drogo- -

wych i konteneréw zgodnie z warunkami Konwencji TIR

lub zatwierdzenia albo po’

3

z 1959 r. beda uznawane przez Umawiajgce sie Strony
niniejszej konwencji w okresie ich waznosci lub z =za-
strzezeniem jego przedluzenia dla przewozu towaréw
pod zamknigciem celnym, pod warunkiem ze te pojazdy
i kontenery beda nadal odpowiada¢ warunkom, zgodnie

z ktérymi zostaly uprzednio uznane,

Artykut 57

Rozsirzyganie sporow.

1. Kazdy spér miedzy dwiema lub wieksza liczba
Umawiajacych sig Stron, dotvczacy interpretacji lub sto-
sowania niniejszej konwencji, bedzie w miare moznosci
rozstrzygany w drodze bhezposrednich negocjacji miedzy
stronami sporu lub tez w inny sposoéb.

2. Kazdy spor miedzy dwiema lub wiekszg liczba
Umawiajgcych sie Stron, dotyczacy interpretacji 'ub stoso-
wania niniejszej konwencji, ktéry nie moze by¢ rozstrzyg-
niety w sposob przewidziany w ustepie 1, bedzie prze-
kazany, na zadanie jednej z nich, trybunalowi arbitrazo-
wemu utworzonemu w nastepujacy sposéb: kazda ze stron
sporu wyznaczy jednego arbitra, a ci arbitrzy wyznacza
innego arbitra, ktéry bedzie przewodniczacym. Jezeli w
ciagu trzech miesiecy od daty zazadania arbitrazu jedna ze
stron nie wyznaczy arbitra lub jezeli arbitrzy nie bedg
mogli wybraé¢ przewcdniczacego, ktérakolwiek z - tych
stron bedzie mogla zwrécic sie do Sekretarza Generalnego
Organizacji Narodéw Zjednoczonych o wyznaczenie arbi-
tra lub przewodniczacego trybunalu arbitrazowego.

3. Orzeczenie trybunalu arbitrazowego utworzonego
zgodnie z postanowieniem ustepu 2 bedzie obowigzywalc
strony sporu. &

4, Trvbunal arbitrazowy okresli wlasny regulamin
wewnetrzny.

5. Orzeczenia
wiekszoscia glosow.

6. Jakakolwiek sprzeczno$¢ powstala miedzy strona-
mi sporu w zakresie interpretacji lub wykonania orze-
czenia arbitrazowego moze by¢ przez jedna ze stron wnie-
siona dla rozstrzygniecia do trybunalu arbitrazowego,
ktory wydal orzeczenie. -

trybunalu  arbitrazowego zapadaja

Artykut 58

Zastrzezenia.

1. Kaze panstwo bedzie moglo w chwili podpisywa-
nia lub ratyfikowania niniejszej konwencji albo przysta-
pienia do niej o$wiadczy¢, Ze nie uwaza sie za zwigzane
ustepami 2—6 artykulu 57 niniejszej konwencji. Inne
Umawiajace sie Strony nie beda zwigzane tymi ustepami
wobec kazdej Umawiajacej sie Strony, ktéra zglosi takie
zastrzezenia.

2. Kazda Umawiajaca sie Strona, ktéra zglosila za-
strzezenie zgodnie z ustepem 1 niniejszego artykulu, be-
dzie mogla w kazdej chwili wycofa¢ to zastrzezenie w
drodze notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego
Organizacji Narodow Zjednoczonych.

3. Z wvjatkiem zastrzezen przewidzianych w uste-
pie 1 niniejszego artykulu zadne zastrzezenie do niniej-
szej konwencji nie jest dopuszczalne.

Artykut 59

Tryb zmiany niniejszej konwenciji.

1. Niniejsza konwencja, w tym takze jej zalgczniki,
bedzie mogla by¢ zmieniona na propozycje jednej Uma-
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wiajacej sie Strony w trybie przewidzianym w niniejszym
artykule. \

2. Kazda zaproponowana zmiana. niniejszej konwen-
cji bedzie rozpatrzona przez Komitet Administracyjny
zlozony ze wszystkich Umawiajacych sie Stron zgodnie
z Regulaminem wewnetrznym podanym w zalgczniku 8.
Kazda taka zmiana rozpatrzona lub opracowana na pjof
siedzeniu Komitetu Administracyjnego i przyjeta przez
Komitet wiekszoscia dwoéch trzecich obecnych i glosuja-
cych jegoe czlonkéw zostanie podana do wiadomoici przez
Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczo-
nych Umawiajacym sie Stronom w celu jej przyjecia.

3. Z zastrzezeniem postanowien artykulu 60 kazda
zaproponowana zmiana podana do wiadomosci zgodnie
z postanowieniami poprzedniego ustepu wejdzie w Zycie
w stosunku do wszystkich Umawiajacych sie Stron w
trzy miesigce po uplywie terminu dwunastu miesiecy od
daty tego zawiadomienia, jezeli w tym terminie panstwo
bedace Umawiajaca sie Strong nie zglosi Sekretarzowi
Generalnemu Organizacji Narodow Zjednoczonych sprze-
ciwu co do zapropcnowanej zmiany.

4. Jezeli sprzeciw co do zaproponowanej zmiany zostat
zgloszony zgodnie z ustepem 3 niniejszego artykulu,
zmiana bedzie uwazana za nie przyjeta i nie bedzie miala
zadnego skutku.

Artykul 60

Specjalny tryb zmiany zalacznikéw 1, 2, 3, 4, 5, 6 i 7.

1. Kazda zmiana zaproponowana do zalgcznikéw 1,
2, 3, 4, 5, 6 i 7, rozpatrzona zgodnie z postanowieniami
ustepédw 1 i 2 artykutu 59, wejdzie w zycie w dniu usta-
lonym przez Komitet Administracyjny w chwili jej przy-
jecia, chyba Zze w terminie wczesniejszym, ustalonym w
tym samym czasie przez Komitet Administracyjny, jedna
pigta panstw bedacych Umawiajgcymi sie Stronami lub
pie¢ panstw bedgcych Umawiajacymi sie Stronami, jezeli
ta liczba jest mniejsza, notyfikuje Sekretarzowi General-
nemu Organizacji Narodéw Zjednoczonych, ze wnosi sprze-
ciw co do tej propozycji. Terminy beda ustalone przez
Komitet Administracyjny wiekszoscia dwdch trzecich
obecnych i glosujacych jego czionkdw.

2. Z chwilg wejscia w zycie zmiana przyjeta zgodnie
z trybem przewidzianym w ustepie 1 zastgpi w stosunku
do wszystkich Umawiajacych sie Stron kazde dotych-
czasowe postanowienie, ktérego dotyczy.

Artykut 61

‘Whioski, zawiadomienia i sprzeciwy.

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjedno-
czonych powiadomi wszystkie Umawiajace sie Strony
i wszystkie panstwa wymienione w ustepie 1 artykutu 52
niniejszej konwencji o kazdym wniosku, zawiadomieniu
lub sprzeciwie zgloszonym w mysl wyzej wymienionych
artykutéw 59 i 60 oraz o dacie wejscia w Zycie zmiany.

Artykutl 62

Konferencja rewizyjna.

1. Panstwo, ktére jest Umawiajaca sie Stronag, bet
dzie moglo w drodze notyfikacji skierowanej do Sekre-
tarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych
zazgda¢ zwolania konferencji w celu rewizji niniejszej
konwencji.

2. Konferencja rewizyjna, na ktéra zostana Zaproszo-
ne wszystkie Umawiajace si¢ Strony i wszystkie panstwa
wymienione w ustepie 1 artykulu 52, zostanie zwolana
przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjed-
noczonych, jesli w terminie sze$ciu miesiecy, liczac od
daty, w ktérej Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw
Zjednoczonych zawiadomil o notyfikacji, co najmniej
jedna czwarta panstw, ktére sa Umawiajacymi sie Stro-
nami, powiadomi go o swej zgodzie na to zadanie.

3. Konferencja rewizyjna, na ktérg zostang zapro-
szone wszystkie Umawiajace sie Strony i wszystkie pan-
slwa wymienione w ustgpie 1 artykulu 52, zostanie zwo-
lana rowniez przez Sekretarza Generalnego Organizaciji
Narod6w Zjednoczonych z chwila notyfikacji takiego za-
dania przez Komitet Administracyjny. Komitet Admini-
stracyjny zadecyduje wiekszoécig obecnych i glosujacych
swych czlonkéw, czy nalezy wystapi¢ z takim zadaniem.

4. Jezeli konferencja zostanie zwolana stosownie do
postanowien ustepu 1 lub 3 niniejszego artykulu, Sekre-
tarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych po-
wiadomi o tym wszystkie Umawiajace sie Strony i za-
prosi je do przedstawienia, w terminie trzech miesiecy,
propozycji, ktére zgodnie z ich Zyczeniem powinny by¢
rozpatrzone przez konferencje. Sekretarz Generalny Orga-
nizacji Narodéw Zjednoczonych przekaze wszystkim
Umawiajacym sie Stronom tymczasowy porzadek dzienny
konferencji i teksty tych propozycji co najmniej na trzy
miesigce przed data otwarcia konferenciji.

Artykut 63
Notyfikacje.

Oprécz notyfikacji i zawiadcmien przewidzianych
w artykutach 61 i 62 Sekretarz Generalny Organizacji Na-
rodéw Zjednoczonych notyfikuje wszystkim panstwom wy-
mienionym w artykule 52 o:

a) podpisaniach, ratyfikacjach, przvjeciach. zatwierdze-
niach i przystapieniach zgodnie z artykulem 52;

b) datach wejscia w zycie niniejszej konwencji zgodnie
z artykulem 53;

c) wypowiedzeniach zgodnie z artykulem 54;

d) wygasnieciu niniejszej konwencji zgodnie z arty-
kutem 55;
e) zastrzezeniach zgloszonych zgodnie z artykulem 58.

Artykut 64

- Tekst autentyczny.

Po dniu 31 grudnia 1976 r. oryginal niniejszej kon-
wencji zostanie zlozony Sekretarzowi Generalnemu Orga-
nizacji Narodéw Zjednoczonych, ktéry przekaze jego
uwierzytelnione odpisy kazdej z Umawiajacych sie Stron
i kazdemu z panstw wymienionych w ustepie 1 artyku-
tu 52, ktére nie sa Umawiajacymi sie Stronami.

Na dowdd czego nizej podpisani, nalezycie do tego
upowaznieni, podpisali niniejsza konwencje.

Sporzadzono w Genewie dnia czternastego listopada
tysiac dziewiet¢set siedemdziesigtego piatego roku w jed-
nym egzemplarzu w jezykach angielskim, francuskim i ro-
syjskim, przy czym wszystkie trzy teksty sa jednakowo
autentyczne.
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Zalgcznik 1
WZOR KARNETU TIR
Karnet TIR drukowany jest w  jezyku francuskim, nia karnetu TIR" zamieszczony w jezyvku francuskim na
z wyjatkiem strony 1 okladki, ktérej rubryki sa druko- stronie 2 przedrukowany jest takZze w jezyku angielskim
wane réwniez w jezyku angielskim. ,Regulamin uzywa- na stronie 3 wymienionej okladki.

Strona 1 okladki

l (NAZWA ORGANIZACJI MIEDZYNARODOWE]) - l
*N
KARNET TIR* Nr . -
1. Wazny dla przyjecia towaru przez wyjSciowy urzad celny do dnia wlgcznie

2. Wystawiony przez

(nazwa stowarzyszenia wystawiajacego)

3. Posiadacz

(nazwa, adres, parstwo)
4. Podpis upowaznionego urzednika 5. Podpis sekretarza
stowarzyszenia wystawiajacego organizacji miedzynarodowej:
i pieczeé tego stowarzyszenia:

(Wypelnia posiadacz przed uzyciem karnetu)

6. Panstwo wyjazdu ... —_— i st s e e S

7. Panistwo(a) docelowe!) ... . . ... R i e B RS

8. Nr(y) rejestracyjny(e) pojazdu(éw) drogowego(ych)!) e R

9. Swiadectwo(a) uznania pojazdu(éw) drogowego(ych) (nr i data)!) ... S i

10. Nr(y) identyfikacyjny(e) kontenera(éw)!)

11. Inne uwagi

12. Podpis posiadacza karnetu:

1) Niepotrzebne skreélié

* Patrz zalgcznik 1 do Konwencji TIR, 1975, opracowanej pod auspicjami Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Naroddw Zjedlwczonych
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Strona 2 okladki
REGULAMIN UZYWANIA KARNETU TIR

A. ZAGADNIENIA OGOLNE

Wystawienie: Karnet TIR wystawia sie w panstwie wyjazdu lub w pan-
stwie, w ktorym jego posiadacz zamieszkuje lub przebywa.
Jezyk: Karnet TIR jest drukowany w jezyku francuskim, z wyjatkiem
strony 1 okladki, ktérej rubryki sa takze drukowane w jezyku angielskim;
niniejsza strona jest tlumaczeniem ,Regulaminu uzywania karnetu TIR"
zamieszczonego w jezyku francuskim na stronie 2 okladki. Ponadto moga
by¢ dolaczone dodatkowe strony z tlumaczeniem drukowanego tekstu
na inne jezyki.
Waino$é: Karnet TIR zachowuje wazno$¢ do czasu zakonczenia operaciji
TIR w docelowym urzedzie celnym, jesli zostal przyjety przez wyjscio-
wy urzad celny w terminie ustalonym przez stowarzyszenie wystawiaja,ce
(rubryka 1 strony 1 okladki i rubrvka 4 odcinkéw).
Liczba karnetéw: Jeden kamet TIR mozna wystawi¢ na ]eden zespol
pojazdéw (pojazdy zlaczone) lub na kilka konteneréw zaladowanych na
jeden pojazd lub jeden zespo! pojazdéw (patrz rdéwniez ustep 10 d).
Liczba wyjSciowych i docelowych urzedéw celnych: Przewozy wyko-
nywane na podstawie karnetu TIR moga obejmowaé¢ kilka wyjsciowych
i docelowych urzedéw celnych, jednakze w razie braku zezwolenia:
a) wyjsciowe urzedy celne powinny znajdowaé¢ sie w tym samym
panstwie;
b) docelowe urzedy celne nie moga sie znajdowaé¢ w vnqceg niz dwoch
panstwach;
c) ogélna liczba urzedéw celnych wyisciowych i docelowych nie moze
przekroczy¢ 4 (patrz réwniez ustep 10 e).
Liczba kartek: Jezeli przewdz obejmuje tylko jeden wvijsciowy urzad
celny i jeden docelowy urzad celny, karnet TIR powinien zawiera¢ co
najmniej 2 kartki dla panstwa wyjazdu, 3 kartki dla panstwa docelo-
wego, nastepnie po 2 kartki dla kazdego panstwa, przez ktérego tery-
torium odbywa sie przewoz. Dla kazdego dodatkowego wyjsciowego lub
docelowego urzedu celnego sa ponadto potrzebne 2 lub 3 kartki; poza
tym — jezeli docelowe urzedy celne polozone sg w roznych panstwach —
potrzebne sa dodatkowo 2 kartki.

Przedstawianie w urzedach celnych: Karnet TIR wraz z pojazdem drogo-
wym, zespolem pojazdéw, kontenerem lub kentenerami zostanie przed-
stawiony kazdemu wyjsciowemu, przejéciowemu i docelowemu urzedowi
celnemu. W ostatnim, wyjSciowym urzedzie celnym powinien byé
umieszczony na dole wszystkich odcinkéw manifestu, ktére =zostang
pozniej uzyte w tym przewozie, podpis urzednika i piecze¢ z data urzedu
celnego (rubryka 19).

B. SPOSOB WYPEENIENIA KARNETU TIR

Wycieranie, dopiski: Karnet TIR nie moze zawiera¢ zadnych wycieran
ani dopiskow. Kazda poprawka powinna bv¢ dokonywana przez prze-
kreslenie blednych danych i wpisanie w razie potrzeby danych wlasci-
wych. Kazda zmiana powinna by¢ potwierdzcna przez jej autora i po-
swiadczona przez wladze celne.

Wskazéwka dotyczaca rejestracji: Jezeli przepisv wewnetrzne nie prze-

widuja rejestracji przyczep i naczep, nalezy w miejscu przeznaczonym

dla numeru rejestracvjnego wskaza¢ zamiast tego numeru numer iden-
tyfikujacy lub fabryczny
Maniiest:

a) Manifest wypelnia sie w jezyku panstwa wyjazdu, jesli wladze celne
nie zezwolg na uzvcie innego jezvka. Wladze celne innych panstw,
przez ktérych terytoria nastepuje przewoz, zastrzegaja sobie prawo
zgdania przetlumaczenia manifestu na ich jezyk. W celu unikniecia
zwloki mogacej wyniknaé wskutek takiego zadania zaleca sie prze-
woznikowi zaopatrzenie sie w niezbedne tlumaczenia,

b) Dane zamieszczane w manife$cie powinny by¢ pisane na maszynie
lub powielane w sposéb zapewniajacy latwa ich czytelno§¢ na wszyst-
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17.

kich kartkach. Kartki nieczytelne zostang odrzucone przez wladze
celne.
¢) W braku dostatecznego miejsca w manifescie do wpisania wszystkich
przewozonych tewarow moga by¢ dolaczone do odcinkéw dodatkowe
kartki tego samego wzoru co manifest lub dokumenty handlowe zar
wierajagce wszystkie dane manifestu. W tym przypadku wszystkie od-
cinki powinny zawiera¢ nastepujace informacje:
i) liczbe dodatkowych kartek (w rubryce 10),
ii) liczbe i rodzaj sztuk przesylek lub przedmiotow oraz ogdlna wage
brutto towaréw wymienionych na dodatkowych kartkach (w rubry-
Jkach 11—13).
d

—

teneréw, zawarto$¢ kazdego pojazdu lub kontenera zostanie oddziel-
nie wymieniona w manifesécie, ze wskazaniem przed tym numeru re-
jestracyjnego pojazdu lub numeru identyfikujacego kontenera (w ru-
bryce 11 manifestn).

e) Réwniez w razie gdy jest kilka wyjsciowych lub docelowych urze-
dow celnych, dane dotyczgce towaréw przyjetych do przewozu lup
przeznaczonych dla kazdego urzedu celnego powinny byé wyraznie
oddzielone w manifescie. ;

Listy przesylek, zdjecia, rysumnki itd.: Jezeli dla identyfikacji towaréw
ciezkich lub przestrzennych wladze celne wymagaé¢ beda dolaczenia tych
dokumentéw do karnetu TIR, dokumenty te zostana po$wiadczone przez
wladze celne i przymocoware do strony 2 okladki karnetu. Ponadto
wzmianka o tych dokumentach zostanie dokonana w rubryce 10 wszyst-
kich odcinkéw. :

Podpis: Wszystkie odcinki (rubryki 16 i 17) powinny byé datowane

i podpisane przez posiadacza karnetu TIR lub przez jego przedstawiciela.

C. WYPADKI 1 USZKODZENIA

Jezeli podczas drogi zamknigcie celne zostalo przypadkowo zerwane lub
towary ulegly zniszczeniu badZ zostaly uszkodzone, przewoznik powinien
natychmiast zwréci¢ sie do wladz celnvch, w razie gdy znajdujg sie one
w poblizu, lub w ich braku — do innych wilasciwych wladz panstwa.
w ktorym sie znajduje. Te ostatnie wladze sporzadzg jak najszvbciej
protokét zajscia zamieszczony w karnecie TIR.

W razie wypadku powodujacego koniecznos¢ przeladowania towardw na
inny pojazd lub do innego kontenera, przeladunek ten moze byvc doko-
nany tylko w obecnosci jednej z wladz wymienionych w ustepie 13.
Wtiadza ta sporzadzi protokdél zajscia. Z wyjatkiem przypadku gdy karnet
TIR zawiera wzmianke ,towary ciezkie lub przestrzenne'. zastepczy
pojazd lub kontener powinien by¢ uznany za nadajgcy sie do przewozu
towarow pod zamknieciem celnym. Ponadto zostanie on zamkniety celnie,
a nalozone zamkniecia hedg wymienione w protokole zajscia. Jednakze
w braku pojazdu lub kontenera uznanego mozna dokonaé¢ przeladowania
towaré6w na pojazd lub do kontenera nie uznanego, jezeli daje on wy-
starczajacq gwarancje. W tym ostatnim przypadku wladze celne na-
stepnych panstw ustala, czy takZe i one moga zezwoli¢ na przewdz tym
pojazdem lub kontenerem na podstawie karnetu TIR.

W razie bezposrednio grozacego niebezpieczenstwa powodujgcego

koniecznos¢ natychmiastowego wyladunku towaréw w calosci lub w,

czesci, przewoznik moze wedlug wilasnego uznania podja¢ kroki bez
wzywania lub bez oczekiwania interwencji wladz wymienionych
w ustepie 13. Powinien on woéwczas udowodnié, ze byl zmuszony tak
postapi¢ dla ratowania pojazdu lub kontenera, lub jego ladunku i nie-
zwlocznie po zastosowaniu najpilniejszych Srodkéw zabezpieczajgcych
zawiadomi¢ wladze wymienione w ustepie 13 w celu stwierdzenia tych
faktow, sprawdzenia !adunku, nalozenia zamkniecia celnego na pojazd
lub kontener oraz sporzadzenia protockolu zajscia.

Protokél zajscia pozostanie w karnecie TIR az do przybycia do docelo-
wego urzedu celnego.

Zaleca sie stowarzyszenmiom przekazanie przewoznikom, niezaleznie od
wzoru zawartego w karnecie TIR, pewnej liczby formularzy protokotu
zajScia napisanych w jezyku lub jezykach panstw, przez ktérych tery-
toria prowadzi trasa przewozu,

Jezeli karnet TIR wystawiony jest na zespol pojazdéw lub kilka kon- -
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GRZBIET Nr 1 (strony nieparzyste — biale) KARNETU TIR Nr
1. Przyjeto w urzedzie celnym w 6. Podpis urzednika i pieczeé
z datg urzedu celnego
2. Pod nr
3. Nalozone zamknigcia celne lub znaki identyfikacyjne = _
4. [0 Zamkniecia celne lub znaki identyfikacyjne uznane za nie naruszone 3

5. Inne (wytyczona trasa, urzad, w ktérym nalezy zglosié przewéz itd.)

ODCINEK Nr 1 1. KARNET TIR Nr
2. Wyjbciowy(e) urzad(y) celny(e) 3. Wystawiony przez (nazwa stowarzyszenia wystawiajgcego)
1 s
4. Wazny dla przyjecia towaru przez wyjéciowy urzad celny do
3. dnia wlacznie
Do uzytku urzedowego 5. Posiadacz karnetu (nazwa, adres, paristwo)
6. Paristwo wyjazdu 7. Parstwo(a) docelowe
8. Nr(y) rejestracyjny(e) pojazdu(éw) drogowego(ych) 10. Dokumenty zalaczone do manifestu
9, Swiadectwo(a) uznania (nr i data)
MANIFEST TOWAROW

24. Inne (wytyczona trasa, urzad, w ktérym nalezy zglosi

przewdz itd.) +=7"

25. Podpis urzednika i pieczeé

z datg urzedu celnego

11. a) Pomieszczenie(a) ladunkowe | 12. Liczba i rodzaj przesylek lub przedmiotéw; oznaczenie towaréw | 13. Ciezar 18. Nalozone
lub kontener(y) brutto zamknigcia
b) Znaki i nry przesylek lub w kg celne lub zna-
przedmiotéw kiidentyfika-
cyjne (liczba,
identyfika-
cja)
14. Ogélna liczba przesylek wedlug manifestu. | Liczba 15. Zaéwiadczam, ze dane 19. Wyjéciowy urzad celny
Przeznaczenie: w rubrykach 1—J4 sg do- Podpis urzednika i pieczeé z data
1. Urzad celny kiadne i kompletne urzedu celnego )
16. Miejscowoéé i data S
2. Urend selny 17. Podpis po:si:aldacza lub jego § %
przedstawiciela 4 '
3. Urzad celny | | rrmrmmmmmmmmmmmmmmmmmm
20. Swiadectwo przyjecia (wyjéciowy lub przejéciowy przy wjeidzie
urzad celny)
O 21. Zamknigcia celne lub znaki | 22. Czas przejazdu
identyfikacyjne uznano za
nie naruszone
23. Zarejestrowano w urzedzie celnym w pod nr
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GRZBIET Nr 2 (strony parzyste — zielone) KARNETU TIR Nr
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1. Przybycie stwierdzono w urzedzie celnym w

4. Nalozone nowe zamknigcia celne

2. [J Zamwknigcia celne lub znaki identyfikacyjne uznane za nie naruszone

3. Zwolniono przesylek lub przedmiotéw (jak wymieniono w manifeécie)

B DARCTERRBIN - s saiionsossisssiiosses s oS i B

6. Podpis urzednika i pieczeé
z datg urzedu celnego

ODCINEK Nr 2

1. KARNET TIR Nr

2. Wyjéciowy(e) urzad(y) celny(e)

3. Wystawiony przez (nazwa stowarzyszenia wystawiajgcego)

3.

4. Wazny dla przyjecia towaru przez wyjsciowy urzad celny do

dnia

wlgceznie

Do uzytku urzedowego

5. Posiadacz karnetu (nazwa, adres, paristwo)

6. Panstwo wyjazdu

7. Paiistwo(a) docelowe

8. Nr(y) rejestracyjny(e) pojazdu(éw) drogowego(ych)

9. Swiadectwo(a) uznania (nr i data)

MANIFEST TOWAROW

10. Dokumenty zalaczone do manifestu

3. Urzad celny

przedstawiciela

11. a) Pomieszczenie(a) ladunkowe | 12. Liczba i rodzaj przesylek lub przedmiotéw; oznaczenie towaréw | 13. Ciezar 18. Nalozone
lub kontener(y) brutto zamknigcia
b) Znaki i nry przesylek lub w kg : celne lub
przedmiotéw znaki identy-
fikacyjne
(liczba, iden-
tyfikacja)
14. Ogélna liczba przesylek wedlug manifestu. | Liczba 15. Zadwiadczam, ze dane 19. Wyjsciowy urzad celny
Przeznaczenie w rubrykach 1—14 sa do- Podpis urzednika i pieczeé
1. Urzad celny kladne i kompletne z data urzedu celnego
16. Miejscowosé i data 4 .
& Trexad ooy 17. Podpis posiadacza lub jego ’

20. Swiadectwo przyjecia (wyjéciowy lub przejéciowy przy wjeidzie
urzad celny)

26. Swiadectwo zwolnienia (przejéciowy przy wyjezdzie lub doce-

lowy urzad celny)

O 21. Zamknigcia celne lub znaki | 22, Czas przejazdu
identyfikacyjne uznano za
nie naruszone,

[0 27. Zamkniecia celne lub znaki identyfikacyjne uznano za nie

naruszone

23. Zarejestrowano w urzedzie celnym w pod nr

28. Liczba zwolnionych przesylek

24. Inne (wytyczona trasa, urzad, w ktérym nalezy zglosié przewéz itd.)

25. Podpis urzednika i pieczeé P \
z data urzedu celnego

29, Zastrzezenia

30. Podpis urzednika i pieczeé
z data urzedu celnego
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ODCINEK PRZEZNACZONY, W RAZIE
POTRZEBY, WYEACZNIE DLA DOCE-

v

ODCINEK Nr 2 (rézowy)

IOWEGO URZEDU CELNEGO

\ 4

1. KARNET TIR Nr

2. Wryjéeciowy(e) urzad(y) celny(e)

3. Wystawiony przez (nazwa stowarzyszenia wystawiajgcego)

4. Wainy dla przyjecia towaru przez wyjéciowy urzad celny do

dnia S T wlacznie

Do uzytku urzedowego

wn

Posiadacz karnetn (nazwa, adres, paistwo)

6. Parnstwo wyjazdu 7. Paiistwo(a) docelowe

8. Nr(y) rejestracyjny(e) pojazdu(éw) drogowego(yeh)

9, Swiadectwo(a) uznania (nr i data)

MANIFEST TOWAROW

10. Dokumenty zalaczone do manifestu

11. a) Pomieszczenie(a)ladunkowe
lub kontener(y)
b) Znaki i nry przesylek lub
przedmiotéw

12. Liczba i rodzaj przesylek lub przedmiotow: oznaczenic towardéw

13. Ciezar 18. Nalozone

brutto zamkniecia

w kg celne lub
znaki identy-
fikacyjne
(liczba, iden-
tyfikacja)

L

14. Ogélnaliczba przesylek wedlug manifestu. | Liczba 15.

Przeznaczenie:

16.
17.

1. Urzad celny

2. Urzad celny

Zaswiadezam, ze dane

w rubrykach 1—14 sg do-
kladne i kompletne
Miejscowoéé i data

Podpis posiadacza lub jego
przedstawiciela

19. Wyjéciowy urzad celny
Pedpis urzednika i pieczeé z data
urzedu celnego

3. Urzad celny

20. Swiadectwo przyjecia (wyjéciowy lub przejéciowy przy
urzad celny)

wjezdzie

26. Swiadectwo zwolnienia (przejéciowy przy wyjeidzie lub doce-

lowy urzad celny)

[ 21. Zamkniecia celne lub znaki
identyfikacyjne uznano za
nie naruszone

22. Czas przejazdu

[] 27. Zamknigcia celne lub znaki identyfikacyjne uznano za nie
naruszone

z data urzedu celnego g :

23. Zarejestrowano w urzedzie celnym w pod nr 28. Liczba zwolnionych przesylek
24. Inne (wytyczona trasa, urzad, w ktérym nalezy zglosi¢ przewéz itd.) | 29. Zastrzezenia
25. Podpis urzednika i pieczgé K 30. Podpis urzednika i pieczeé

z data urzedu celnego
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Zalacznik 1

PROTOKOEL ZAJSCIA (alty)

sporzadzony na podstawie artykulu 25 Konwencji TIR
(patrz réwniez ustepy 13—17 regulaminu karnetu TIR)

1. Wyjéciowy(e) urzad(edy) celny(e)

2. KARNET TIR Nr

3. Wystawiony przez

4. Nr(y) rejestracyjny(e) pojazdu(éw) drogowego(ych)
Nr(y) identyfikacyjny(e) kontenera(éw)

5. Posiadacz karnetu

ladunkowe lub O (|
kontener jest(sa)

6. Zamknigcie(a) nie naruszone naruszone 8. Uwagi
celne jest(sa) (| (]
7. Pomieszczenie(a) nie naruszone naruszone

9. [0 Widocznego braku towaru nie stwierdzono

[0 Towaréw wymienionych w rubrykach 10—13 brakuje (M)
lub sa zniszczone (D), jak wskazano w rubryce 12

10. a) Pomieszczenie(a) ladunkowe
lub kontener(y)
b) Znaki i nry przesylek lub
przedmiotow

opis towaréw

11. Liezba i rodzaj przesylek lub przedmiotéw;

12. Mlub D | 13. Uwagi (wskazaé zwlasz-
cza brakujace lub znisz-

czone iloéci towaru)

14. Data, miejscowoéé i okolicznoéei wypadku

15. Podjete Srodki w celu zapewnienia kontynuacji operacji TIR

O nalozenie nowych zamknig¢é celnych: liczba

O przeladunek towaréw (patrz rubryka 16 nizej)
[J inne

, cechy charakterystyczne

.

16. W razie przeladunku towaréw: cechy charakterystyczne zastepezego pojazdu(éw) drogowego(yeh) lub kontenera(éw)

nr rejestracy jny Uznany Nr Swiadectwa Liczba i cechy charakterystyczne
‘ ik = uznania nalozonych zamknieé celnych
a) pojazd ... T O i 8 5 sescoscleemmes 000 copmeaumssm /R S S
| | [ -
nr identyfikacyjny
b) kontener s O O il
\
O (m} af
17. Wiladza sporzadzajaca niniejszy 18. Aprobata nastepnego urzedu celnego, e
protokol zajécia ktérego dotyczy przewdz TIR &
miejscowoéé, data, pieczeé podpis podpis

O Zaznaczyé krzyzykiem odpowiednie kwadraciki
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Zalagcmik 2

REGULAMIN DOTYCZACY WARUNKOW TECHNICZNYCH POJAZDOW DROGOWYCH, KTORE MOGA BYC
DOPUSZCZONE DO MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU DROGOWEGO POD ZAMKNIECIEM CELNYM.

Artykutl 1
Podstawowe zasady.

Za nadajgce sie do miedzynarodowego przewozu to-
waréw pod zamknieciem celnym mozna uzna¢ tylko takie
pojazdy, ktorych pomieszczenie przeznaczone na ladunek
jest zbudowane i urzadzone w taki sposdb:

a) aby zZaden towar nie mdgt by¢ wyjety z zamknie-
tej czesci pojazdu lub do niej wlozony bez pozostawienia
widocznych Sladow wiamania lub bez zerwania zamknig-
cia celnego;

" b) aby zamknigcie celne moglo by¢ nalozone w spo-
sob prosty i skuteczny;

c) aby nie zawieraly zadnej ukrytej przestrzeni, wi
ktérej mozna by ukry¢ towary;

d) aby wszystkie miejsca mogace pomiesci¢ towary
byly latwo dostepne dla kontroli celnej.

Artykutl 2

Konstrukcja pomieszczenia przeznaczonego na ladunek.
o e T g

1. Aby byly spelnione wymagania okreslone w artyku-
le 1 niniejszego regulaminu:

a) czesci skladowe pomieszczenia przeznaczonego na
ladunek (Sciany, podlogi, drzwi, dach, wsporniki, ramy,
poprzeczki itp.) powinny by¢ zlgczone badi za pomocag
urzgdzen, ktore nie moga by¢ zdjete i ponownie zalozone
cd zewngtrz bez pozostawienia widocznych $ladow, badz
w taki sposéb, aby utworzona calo$¢ nie mogla by¢ zmie-
niona bez pozostawienia widocznych sladéw. Jezeli Scia-
ny, podloga, drzwi i dach skladajg sie z réznych elemen-
tow, to elementy le powinny spelnia¢ te same wymagania
i by¢ dostatecznie wytrzymatle.,

b) drzwi i wszystkie inne rodzaje zamknie¢ (wlgcza-
jac zawory, wlazy, pokrywy itp.) powinny posiada¢ urza-
dzenia pozwalajace na zalozenie zamknigcia celnego.
Urzgdzenie to powinno by¢ takie, aby nie dalo sig zdjg¢
i ponownie zalozy¢ od zewngirz bez pozostawienia wi-
docznych $ladow, a drzwi lub zamkniecia nie daly sig
otworzy¢ bez zerwania zamkniecia celnego. To ostatnie
powinno byé¢, w nalezyty sposoh zabezpieczone. Dopuszcza
si¢ otwierane dachy.,

c) otwory wentylacyjne i sciekowe beda wyposazo-
ne w urzadzenia uniemozliwiajgce dostep do wnetrza po-
mieszczenia przeznaczonego na ladunek. Urzgdzenie to
powinno by¢ takie, aby nie moglo by¢ zdjete i ponownie
zalozone od zewnatrz bez pozostawienia widocznych $la-
dow,

2. Niezaleznie od postanowien artykulu 1 litera c) niniej-
szego regulaminu dopuszcza sie czes$ci skladowe pomiesz-
czenia przeznaczonego na tladunek, ktére ze wzgledow
praktycznych powinny posiada¢ puste przestrzenie (na
przykiad miedzy przegrodami podwdéjnej $ciany). W celu
uniemozliwienia wykorzystania tych przestrzeni dla ukry-
cia w nich towaréw nalezy:

i) jezeli ostlona wewnetrzna pokrywa $ciane na ca-
tej wysokosci od podiogi do dachu lub w innych

przypadkach, gdy przestrzen istniejgca miedzy
ta ostong i $ciang zewnetrzna jest calkowicie
zamknieta, wspomniang ostone zalozy¢ w sposéb
uniemozliwiajacy zdjecie i ponowne zalozenie bez
pozostawiania widocznych $ladéw oraz

ii) jezeli ostona nie pokrywa $ciany na calej jej
wysokosci i jezeli przestrzenie, ktére oddzielajg
_Sciane zewnetrzng, nie sa calkowicie zamknigte
i we wszystkich innych przypadkach, gdy kon-
strukcja zawiera przestrzenie, ilo$¢ tych przestrze-
ni ograniczy¢ do minimum, przy czym przestrze-
nie te powinny by¢ latwo dostepne dla kontroli
celnych.

3. Dopuszcza sie okna pod warunkiem, Ze wykonane
beda z materialow dostatecznie trwalych i nie bedg mogly
by¢ zdjete i ponownie zalozone od zewngtrz bez pozo-
stawienia widocznych $ladow. Szkio mozZe by¢ dopuszczo-
ne, jednakze w tych przypadkach okno powinno byc
zaopatrzone w stale okratowanie metalowe, ktére nie
moze by¢ zdjete od zewnatrz; Srednica oczek kraty nie
powinna przekraczac¢ 10 mm.

4. Otwory umieszczone w podiodze w celach technicz-
nych, takich jak smarowanie, konserwacja, napelnianie
piaskownicy, dopuszcza sie tylko pod warunkiem zaopa-
trzenia w pokrywe dajaca sie umocowaé¢ w sposéb unie-
mozliwiajacy dostep z zewnatrz do pomieszczenia prze-
znaczonego na ladunek.

Artykut 3

Pojazdy kryte oponcza.

1, Pojazdy kryte oponcza bedg podlega¢ postanowieniom
artykutu 1 i 2 niniejszego regulaminu w takiej mierze,
w jakiej dadza sie one do nich zastosowaé. Powinny one
ponadto odpowiada¢ postanowieniom niniejszego artykutu.

2. Oponcza powinna byc sporzadzona bgdz z mocnego
piétna, badz tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym lub
nagumowanej, nierozciaggliwej, o dostatecznej wytrzy-
matoéci. Powinna ona by¢ w dobrym stanie oraz wyko-
nana w taki sposob, aby po zalozeniu urzgadzenia zamy-
kajacego nie bylo dostepu do pomieszczenia przeznaczo-
nego na ladunek bez pozostawienia widocznych $ladow.

3. Jezeli oponcza jest sporzadzona z kilku czesci, ichj
brzegi powinny by¢ zatozone jeden na drugi i polaczone
dwoma szwami odleglymi od siebie co najmniej o 15 mm.
Szwy te powinny by¢ wykonane zgodnie z rysunkiem nr 1
zalaczonym do niniejszego regulaminu; jezeli jednak w
niektérych czesciach oponczy (takich, jak klapy i wzmoc-
nione rogi) nie bylo mozliwe potlgczenie ich brzegow
w ten sposéb, wystarczy zalozy¢ tylko brzeg czesci
wierzchniej i przyszy¢ ja zgodnie z rysunkami nr 2 lubi
nr 2a zalaczonymi do niniejszego regulaminu. Jeden ze
szwéw powinien byé¢ widoczny tvlko od wewnatrz, a ko-
lor nici uzytej do tego szwu powinien wyraznie réznic
sie od koloru oponczy i od koloru nici uzytej do drugie-
go szwu. Wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszy-
nowo.
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4. Jezeli oponcza sporzadzona z tkaniny pokrytej two-
rzywem sztucznym wykonana jest z kilku czesci, czeSci
te moga réwniez by¢ spojone, zgodnie z rysunkiem nr 3
zalaczonym do niniejszego regulaminu. Brzeg jednej czes-
ci powinien zachodzi¢ na brzeg drugiej na szerokos¢ co
najmniej 15 mm. Czesci powinny by¢ spojone na calej
tej szerokosci. Zewnetrzny brzeg polgczenia powinien byc
pokryty tasma z tworzywa sztucznego o szerokosci co
najmniej 7 mm, przymocowana ta sama metodg spojenia.
Na tej tasmie, jak réwniez obok niej, z kazdej jej strony,
na szerokosci co najmniej 3 mm, powinien by¢ umiesz-
czony wyraznie zaznaczony jednolity wypukly desen.
Spojenie powinno by¢ wykonane w taki sposob, aby
czesci nie mozna bylo rozdzieli¢, a nastepnie potaczyc¢
na nowo bez pozostawienia widocznych $ladow.

5. Naprawy powinny byé¢ dokonywane w sposob przed-
stawiony na rysunku nr 4 zalaczonym do niniejszego re-
gulaminu; brzegi nalezy zalozy¢ jeden na drugi i zlgczy¢
je dwoma widocznymi szwami odleglymi od siebie co
najmniej o 15 mm; kolor nici widocznej od wewnatrz po-
winien rézni¢ sie od nici widocznej z zewnatrz, jak row-
niez od koloru samej oponczy; wszystkie szwy powinny
by¢ wykonane maszynowo. Jezeli naprawa oponczy uszko
dzonej przy brzegach ma by¢ dokonywana przez zastgpie-
nie uszkodzonych czesci lata, szew moze by¢ wykonany
stosownie do przepisu ustepu 3 niniejszego artykulu
i rysunku nr 1 zalaczonego do niniejszego regulaminu.
Naprawy oponcz z tkaniny pokrytej tworzywem sztucz-
nym mogg by¢ réowniez wykonywane w sposéb opisany
w ustepie 4 niniejszego artykulu, jednak w tym przypad-
ku tasma musi by¢ nalozona po obu stronach oponczy,
a lata wstawiona od wewnetrznej strony oponczy.

6. a) Oponcza powinna by¢ przymocowana do pejazdu
w spos6b odpowiadajgcy $cis$le warunkom artykulu 1
litera a) i b) niniejszego regulaminu. Zamknigcie jej po-
winno by¢ dokonane za pomoca:

i) pierScieni metalowych przytwierdzonych do po-
jazdu;

ii) oczek rozmieszczonych na brzegu oponczy;

iii) liny mocujacej, przechodzacej przez pierscienie
ponad oponczg i widocznej z zewnatrz na calej
diugosci.

Oponcza powinna przykrywaé czesci state pojazdu na od-
legloéci co najmniej 250 mm, mierzonej od srodka pierscie-
ni mocujacych, z wyjatkiem przypadkéw, gdy uklad kon-
strukcji pojazdu sam przez sie uniemozliwiatby wszelki
dostep do pomieszczenia przeznaczonego na ladunek.

b) Jezeli brzeg oponczy ma by¢ na stale przymoco-
wany do_pojazdu, polaczenie powinno byé state i wyko-
nane za pomocg urzgdzen trwatych.

7. Oponicza powinna by¢ rozpostarta na odpowiednim
szkielecie (stupki, Sciany, palaki, listwy itp.).

8. Odstep miedzy pierscieniami i miedzy oczkami nie
powinien przekracza¢ 200 mm. Oczka powinny byé wzmoc-
nione.

9. Jako lin mocowania nalezy uzywac:

a) linek stalowych o S$rednicy co najmniej 3 mm
badz

b) sznuréow konopnych lub sizalowych o $rednicy co
najmniej 8 mm,. otoczonych powloka z przezroczystego
nierozciggliwego materialu plastycznego.
Linki powinny by¢ pokryte powloka z przezroczystego
nierozciggliwego tworzywa sztucznego.

10. Kazda linka lub sznur powinny by¢ sporzadzone
z jednej sztuki i zaopatrzone na kazdym koncu w skuwki
z twardego metalu. Urzadzenie do przymocowania kazdej
metalowej skuwki powinno mie¢ wydrazony nit, pozwa-
lajacy na przewlekanie wigzania zamknigcia celnego. Lin-
ka lub sznur powinny by¢ widoczne z jednej i drugiej
strony wydrazonego nitu, tak aby mozna sie upewnié, ze
ta linka lub sznur sporzadzony jest z jednej czesci (patrz
rysunek nr 5 zalgczony do niniejszego regulaminu).

11. Przy otworach w oponczy stuzacych do zatadunku lub
wytadunku obydwa brzegi oponczy powinny w wystar-
czajacy sposob zachodzi¢ na siebie. Oprécz tego powinny
by¢ zamkniete za pomoca:

a) klapy przyszytej lub spojonej zgodnie z uste-
pem 3 i 4 niniejszego artykutu;

b) pierScieni i oczek odpowiadajagcych warunkom

ustepu 8 niniejszego artykulu;

c) taSmy wykonanej z wlasciwego materiatu, z jed-
nej sztuki, nierozciggliwego, o szerokosci co najmniej
20 mm, a grubosci co najmniej 3 mm, przechodzacego
przez pierScienie i przytrzymujacego razem dwa brzegi
oponczy i klape; tasma ta powinna by¢ przymocowana do
wewnetrznej strony oponczy i powinna posiada¢ oczka
do przeciggania linki lub sznura wymienionego w uste-
pie 9 niniejszego artykulu. Klapa nie jest wymagana,
jezeli istnieje urzadzenie specjalne (przegroda itp.) chro-
nigce przed dostepem do pomieszczenia przeznaczonego
na tadunek bez pozostawiania widocznych $ladow.

Rysunek nr 1

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI
POLACZONYCH ZA POMOCA SZWU

widok
Zewnetrzny

widok
wewnetrzny

odmiennego od koloru
oporiczy i od koloru
drugiego szwu /
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/co najmniej / :mjg widoczna
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koloru odmiennego
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Rysunek nr 2

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI
POLACZONYCH ZA POMOCA SZWU

widok
zewnetrzny

widok
wewnetrzry

ew /ni¢ koloru odmiennego
od koloru oporiczy 1 od
koloru drugiego szwu/

przekrd) a-al

ni¢ widoczna tylko
od wewngtrz koloru

odmiennego cd koloru
oponczy | od koloru
drugiego szwu

Rysunek nr 2a

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI
POEACZONYCH ZA POMOCA SZWU

Szew narozny

~
o

widok o sZew
zewngtrzny

szew/nic koloru odmiennego
od koloru oponczy 1 od koloru
drugiego szwu ,/

przekré) a-a

ni¢ widoczna od
wewnatrz koloru
odmiennego od
koloru opoficzy
+ od koloru /

drugiego szwu  /

Rysunek nr 3
OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI
POLACZONA ZA POMOCA SPOJENIA
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Rysunek nr 4
NAPRAWA OPONCZY '

widok
zewnetrzny
widok
wewnetrzny
/nici widoczne od wewngtrz powinny byc
odmiennego koloru od nict widocznych
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Rysunek nr §

WZOR SKUWKI

nit z otworem wewngtrz
do przeciagniecia sznura
zamknigcia relnego
/mimimalne wymidry ctaworu

szerckosc - 3mm
dtugosct - 1imm \

ni etny .

Shuwka 2
Twardeqo
twardego N,

metalu

otwor_do zamykanicy

= przez przewornka

LWIDOK_BOCZNY — PRZOD

owtoka 2
przezroczystego
tworzywa
sztucznego

2WIDOK _BOCZNY - TYt

Zalacznik 3

PROCEDURA UZNANIA POJAZDOW DROGOWYCH, KTORE ODPOWIADAJA WARUNKOM TECHNICZNYM
PRZEWIDZIANYM W REGULAMINIE STANOWIACYM ZALACZNIK 2.

Postanowienia ogoélne *

1. Pojazdy drogowe moga zosta¢ uznane wediug jednego
z mnastepujgcych sposobow:

a) badz indywidualnie,

b) badz wedlug typu konstrukcji (seria pojazdéow
drogowych).

2. Dowodem uznania jest wydanie $wiadectwa uznania,
zgodnego ze wzorem podanym w zalaczniku 4. Swiadectwo
to powinno byé wydrukowane w jezyku panstwa wyda-
nia oraz w jezyku francuskim lub angielskim. Do $wia-
dectwa powinny by¢ dolaczone, jesli wladza wydajaca
Swiadectwo uzna to za potrzebne, zdjecia lub rysunki
po$wiadczone przez te wladze. Liczba tych dokumentdow
zostanie wpisana przez te wladze w rubryce nr 6 $wia-
dectwa,

3. Swiadectwo powinno znajdowaé ;ie w pojezdzie dro-
gowym.

4. Pojazdy drogowe nalezy przedstawia¢ co dwa lata do
przegladu i ewentualnego przedluzenia uznania wlasci-

wym wladzom panstwa rejestracji pojazdu badZ w przy-
padku pojazdéw nie zarejestrowanych — wladzom pan-
stwa, w ktorym wilasciciel Ilub uzytkownik pojazdu ma
miejsce zamieszkania.

5. Pojazd drogowy, ktory przestal odpowiada¢ warunkom
technicznym wymaganym do jego uznania, powinien
przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw na pod-
stawie karnetu TIR zosta¢ doprowadzony do stanu, ktéry
uzasadnial jego uznanie, i w rezultacie odpowiadaé~po-
nownie tym warunkom technicznym.

6. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycz-
nych pojazdu drogowego, traci waznos¢ dotychczasowe
uznanie, a przed dalszym uzyciem do przewozu towarow
na podstawie karnetu TIR pojazd ten powinien =zostac
ponownie uznany przez wlasciwg wiladze.

7. Wlasciwe wladze panstwa rejestracji pojazdu lub w
przypadku pojazdéw nie wymagajgcych rejestracji —
wlasciwe wladze panstwa, w ktérym wiasciciel lub uzyt-
kownik pojazdu ma swoja siedzibe, moga w zaleznosci
od potrzeby cofnaé lub przedluzy¢ waznos¢ $wiadectwa
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uznania lub wydaé¢ nowe $wiadectwo uznania w okolicz-
nosciach wymienionych w artykule 14 niniejszej kon-
wencji i w ustepach 4, 5 i 6 niniejszego zalgcznika.

Procedura uznania indywidualnego

8. Z wnioskiem do wtlasciwej wladzy o uznanie indywi-
dualne wystepuje wiasciciel, uzytkownik lub przedstawi-
ciel jednej z tych os6b. Wiasciwa wladza dokonuje prze-
gladu przedstawionego pojazdu zgodnie z postanowienia-
mi ogélnymi zamieszczonymi wyzej w ustepach 1—7,
upewnia sie, czy pojazd odpowiada warunkom technicz-
nym okreslonym w zalgczniku 2, oraz wydaje, po doko-
naniu uznania, $wiadectwo zgodne ze wzorem zamiesz-
czonym w zalgczniku 4.

Procedura uznania wedlug typu konstrukcji
(serie pojazdéw drogowych)

9. Jezeli pojazdy drogowe sa wytwarzane seryjnie we-
diug tego samego typu konstrukcji, producent moze wy-
stapi¢ z wnioskiem do wlasciwej wladzy panstwa, w kto-
rym ma miejsce ich produkcja, o uznanie wediug tvpu
konstrukcji.

10. Producent powinien wskaza¢ we wniosku numery lub
litery identyfikacyjne przydzielane dla pojazdu drogowe-
go, o ktérego uznanie wystepuje.

11. Do wniosku powinny by¢ ponadto dolgczone rysunki
i szczegdélowa specyfikacja budowy typu pojazdu, ktéry
ma by¢ przedmiotem uznania.

12. Producent powinien zobowigza¢ sie na pisSmie:

a) do przedstawienia wilasciwej wiladzy tych pojaz-
déw danego typu, ktére wladza pragnie zbadaé¢;

b) do umozliwienia wlasciwej wladzy zbadania w
kazdej chwili innych jednostek podczas produkcji serii
danego typu;

c) do informowania wilasciwej wladzy o kazdej zmia-
nie rysunkow lub specyfikacji, bez wzgledu na znaczenie
tych zmian, przed przystgpieniem do ich wprowadzenia;

d) do oznaczenia pojazddéw drogowych w widocznym
miejscu numerami lub literami identyfikacyjnymi typu
konstrukcji oraz numerami porzadkowymi kazdego po-
jazdu drogowego danego typu (numer fabryczny);

e) do prowadzenia wykazu pojazdéw wyprodukowa-
nych wedlug uznanego typu.
13. Wtiasciwa wladza poda, w razie potrzeby, wymagane
zmiany, jakich naleiy dokona¢ w przewidywanym typie
konstrukcji w celu otrzymania uznania.

14, Zadne uznanie wedlug typu kenstrukcji nie zostanie
udzielone bez ustalenia przez wlasciwa wladze na podsta-
wie zbadania jednego lub wiecej pojazdéw wyproduko-
wanych wedlug typu konstrukcji, Ze pojazdy tego typu
odpowiadajg warunkom technicznym ckreslonym w za-
lgczniku,

15. Wlasciwa wladza zawiadomi pisemnie producenta
o swej decyzji uznania danego typu. Decyzja ta zawierac

bedzie date, numer oraz dokladne oznaczenie wladzy,
ktéra jg wydata.

16. Wlasciwa wladza podejmie niezbedne kroki w celu
wydania do kazdego pojazdu wyprodukowanego zgodnie
z uznanym typem konstrukcji $wiadectwa uznania, nale-
zycie przez nia po$wiadczonego.

17. Posiadacz $wiadectwa uznania powinien, przed kaz-
dym uzyciem pojazdu do przewozu towaréw na podstawie

. karnetu TIR, wpisa¢ w miare potrzeby do Swiadectwa

uznania:

— numer rejestracyjny przyznany pojazdowi (rubry-
ka nr 1) lub

— w razie gdy pojazd nie podlega rejestracji, swojq
nazwe i siedzibe swojego zakladu (rubryka nr 8).

18. Jezeli pojazd bedacy przedmiotem uznania wedlug
typu konstrukcji jest eksportowany do innego panstwa,
hedacego Umawiajgca sie Strong niniejszej konwencji,
zadna dodatkowa procedura uznania nie bedzie wymaga-
na w tym panstwie w zwiazku z importem pojazdu.

Procedura wnoszenia uwag do Swiadectwa uznania

19. Jezeli w uznanym pojezdzie przewoZacym towary na
podstawie karnetu TIR stwierdzono istotne braki, wiasci-
we wiladze Umawiajacych sie Stron beda mogly bagdz nie
zezwoli¢ pojazdom na kontynuowanie przewozu na pod-
stawie karnetu TIR, badZ zezwoli¢ pojazdowi na dalsza
jazde na podstawie karnetu TIR na ich wilasnym teryto-
rium, podejmujac jednak wlasciwe $rodki nadzoru. Uzna-
ny pojazd powinien by¢ doprowadzcny do nalezytego
stanu w najkrétszym czasie, nie pdiniej jednak niz przed
ponownym uzyciem do przewozu na podstawie karnetu
TIR.

20. W kazdym z obu przypadkow wladze celne wniosa
wlasciwa uwage w rubryce nr 10 $wiadectwa uznania po-
jazdu. Po doprowadzeniu pojazdu do stanu uzasadniajace-
go uznanie zostanie on przedstawiony wiasciwym wia-
dzom Umawiajgcej sie Strony, ktére wznowig waznosc
Swiadectwa, wpisujgc w rubryce nr 11 uwage uniewaznia-
jaca uwagi poprzednie. Zaden pojazd, ktérego $wiadec-
two uznania zawiera, zgodnie z wyzej wymienionymi po-
stanowieniami, uwage w rubryce nr 10, nie moze by¢
ponownie uzyty do przewozu towaré6w na podstawie kar-
netu TIR dopoéty, dopdki nie zostanie doprowadzony do
nalezytego stanu i dopoki uwagi znajdujgce sie¢ w rubryce
nr 10 nie zostang uniewaznione w sposéb wyzej okres-
lony.

21. Kazda uwaga wniesiona do swiadectwa powinna nosi¢
date jej wniesienia oraz zosta¢ po$wiadczona przez wias-
ciwe wiladze.

22, W razie stwierdzenia w pojezdzie brakéw, ktére zda-
niem wiadz celnych nie maja istotnego znaczenia i niel
stwarzajq niebezpieczenstwa oszustwa, mozna zezwoli¢ na
dalsze uzytkowanie pojazdu do przewozu towaréw na’
podstawie karnetu TIR. Posiadacz $wiadectwa uznania
powinien zosta¢ uprzedzony o stwierdzonym niedocigg-
nieciu i doprowadzi¢ pojazd do naleiytego stanu w roz-
sgdnym czasie.
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Zalacnik 4
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SWIADECTWO UZNANIA
nr

DANE IDENTYFIKACYJINE

Numer rejestracyjny

Typ pojazdu

Numer podwozia

Marka (lub nazwa konstruktera)
Inne dane

Liczba zalgeznikdw

UZNANIE
Waine do

[ uznanie indywidualne
[0 uznanie wedlug typu konstrukeji

(zaznaczyé krzyiykiem wlasciwy kwadrat)

Miejscowoéé
Data
Podpis
Pieczeé

POSIADACZ (wlasciciel Tub uzytkownik)

(tylko dla pojazdiw nierejestrowanych)

Nazwa i adres

.

PRZEDLUZENIA UZNANIA

Waine do

Miejscowosé

Data

Podpis

Pieczeé

- zgigc

UWAGI

(zastrzeione dla wlasciwych wladz)

10. Stwierdzone braki

11. Braki usunieto

Wiadza Pieczeé

Podpis

Wiladza

Podpis

Pieczeé

10. Stwierdzone braki

11. Braki usunieto

Wiadza Pieczed

Podpis

Wiadza

Podpis

Pieczed

10. Stwierdzone braki

11. Braki usupieto

Wiadza Pieczeé

Wladza

Podpis

Podpis

Pieczed

12, Inne nwagi

UWAGA NA ODWROCIE
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Zalgcznik 5
TABLICE TIR

1. Tablice powinny mie¢ wymiary 250 mm X 400 mm. lacinskimi o wysokosci 200 mm i o grubosci kresek co

najmniej 20 mm. Litery powinny byé¢ koloru bialego na
2. Napis TIR powinien byc wykonany duzymi literami niebieskim tle,

Zalaemik 6
NOTY WYJASNIAJACE
Wprowadzenie 0.1 e) Okreslenie ,,zdejmowane nadwozie' ozna-
cza pomieszczenie przeznaczone na ladunek,
i) Zgodnie z postanowieniami artykulu 43 niniejszej ktére nie jest wyposazone w jakikolwiek
konwencji noty wyjasniajace podaja interpretacje nie- $rodek napedowy i jest przeznaczone do prze-
ktérych postanowien niniejszej konwencji i jej zalgczni- wozu na pojezdzie drogowym, a podwozie
kow. Zawieraja one réwniez pewne zalecone praktyki. tego pojazdu i dolna rama nadwozia sg przy-
ii) Noty wyjasniajace nie zmieniaja postanowien ni- stosowane specjalnie do tego celu.

niejszej konwenciji lub jej zalacznikéw, precyzujg jedynie y ger o . & o

1‘ch} tre?%c’. znaczeiiie i zjalgres.q precyzija Jecyn 0.1 e) i) Okre$lenie ,czeSciowo zamkniete"” w od-

niesieniu do wyposazenia, o ktérym mowa
pod niniejsza litera, oznacza urzadzenia za-
zwyczaj skladajgce sie z podlogi i nadbu-
dowy odgraniczajgcej przestrzen przezna-
czong na ladunek, odpowiadajaca przestrzeni
zamknietego kontenera. Nadbudowa jest prze-

iii) W szczegdlnosci ze wzgledu na postanowienia
artykutu 12 i zalacznika 2 do niniejszej konwencji, doty-
czgce warunkow uznawania pojazdéw drogowych dla prze-
wozu pod zamknieciem celnym, noty wyjasniajace doktad-
nie okreslaja, w razie potrzeby, techniki konstrukcyjne,

ktére powinny byé przyjete przez Umawiajgce si¢ Strony waznie zrobiona z elementéw metalowych,
jako odpowiadajace tym postanowieniom. Okreslaja one tworzacych szkielet kontenera. Te rodzaje
rowniez, w razie potrzeby, techniki kODStrUkCYjHe, ktére konteneré6w moga mie¢ jedng lub wiecej
rie odpowiadaja tym postanowieniom. écian bocznych lub przednich. Niektére z
iv) Noty wyjasniajace pozwalajg stosowa¢ postano- tych konteneréw maja jedynie dach pola-
wienia niniejszej konwencji i jej zalacznikéw, z uwzgled- czony z podioga za pomoca stupkéw piono-
nieniem postepu technicznego i wymagan o charakterze wych. Kontenery tego rodzaju uiywane sa
ekonomicznym, szczegoblnie do przewozu towardéw przestrzen-
nych (na przyklad pojazdéw samochodowych).
0 Zasadniczy tekst konwencji
: 0.2 Artykut 2
0.1 Artykut 1
6.2-1 ~ Artykul 2 przewiduje, ze przewéz z za-
0.1 b) Wryjatki (naleznosci i obcigzenia finanso- stosowaniem karnetu TIR moze sie zaczynaé
we), o ktérych mowa w artykule 1 litera b), i konczy¢ w tym samym panstwie, pod wa-
oznaczaja wszystkie kwoty inne niz oplaty runkiem ze jego trasa prowadzi przez obce
i podatki pobierane przez Umawiajace sie terytorium. Nic nie stoi na przeszkodzie, aby
Strony przy przywozie lub wywozie albo -w w podobnym przypadku wladze celne pan-
zwigzku z przywozem lub wywozem. Kwoty stwa wyjsciowego wymagaly poza karnetem
te beda ograniczone do wysokosci przybli- TIR dokumentu krajowego, zapewniajgcego
zonego kosztu $wiadczonych ustug i nie bedg ponowny, swobodny wwéz towaréow. Jednak-
stanowi¢ posredniego sposobu ochrony pro- ze zaleca sie, aby wladze celne unikaly wy-
duktéw krajowych lub optlaty o charakterze magania takiego dokumentu i zgadzaly sie
podatkowym pobieranej od importu lub na jego zastapienie przez specjalng wzmianke
eksportu, Te mnaleznosci i obcigzenia finan- w karnecie TIR.
sowe obejmujg, miedzy innymi, platnosci :
odnoszace sie: 0.2-2 Postanowienia tego artykulu zezwalajg
‘—'do $éwiadectw pochodzenia, je$li sa one na przewéz towarbw z zastosowaniem kar-
konieczne przy tranzycie, netu TIR, jezeli przynajmniej na czesci trasy

przewdz jest wykonywany przez transport
drogowy. Nie okre$laja one, na ktérej czesci
trasy przewdz powinien by¢ wykonywany
przez transport drogowy, i wystarczy, aby ta

— do analiz wykonywanych przez laboratoria
celne w celach kentroli,

— do inspekcji celnych i innych czynnosci

odprawy celnej, wykonywanych poza nor- cze$¢ miescila sie miedzy rozpoczeciem
malnymi godzinami pracy i pomieszcze- i zakonczeniem operacji TIR. Jednakze whrew
niami urzedéw celnych, : intencjom nadawcy przy wyjezdzie moze sie
— do inspekcji wykonywanych ze wzgledéw zdarzy¢, z nieprzewidzianych przyczyn o cha-
sanitarnych, weterynaryjnych lub fitopato- rakterze handlowym lub przypadkowym, Ze

logicznych, na jakiejkolwiek czeSci trasy przewdz nie
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moze by¢ wykonany przez transport dro-
gowy. W tych wyjatkowych przypadkach
Umawiajgce sie Strony uznaja karnet TIR
i odpowiedzialnos¢ stowarzyszen poreczajg-
cych pozostanie obowigzujgca.

Artykut 5

Artykul ten nie wyklucza prawa przepro-
wadzania rewizji towaréw metodg sondowa-
nia, lecz ckresla, ze te rewizje powinny byé
bardzo ograniczone pod wzgledem iloscio-
wym. W rzeczywistosci system miedzynaro-
dowy karnetu TIR daje gwarancje dodatkowe
w stosunku do zapewnianych przez procedury
krajowe. Z jednej strony dane w karne-
cie TIR dotyczace towaréw powinny odpo-
wiada¢ uwagem wniesionym do dokumentow
celnych, ewentualnie wystawionych w pan-
stwie wyjsciowym, z drugiej strony panstwa
tranzytowe i docelowe znajdujg juz gwa-
rancje w kontrolach dokonywanych przy wy-
jezdzie i ktére sa poswiadczone przez urzad
celny wyjsciowy (patrz réwniez dalej nota
do artykulu 19).

Artykut 6 ustep 2

Stosownie do postanowien tego ustepu
wladze celne jednego panstwa moga uznac
kilka stowarzyszen, z ktérych kazde bedzie
ponosi¢ odpowiedzialno$¢ wynikajaca z ope-
racji wykonywanych na podstawie karnetow
wystawionych przez nie lub przez stowarzy-
szenie, ktérego jest odpowiednikiem.

Artykul 8 ustep I3

Zaleca sie wladzom celnym ograniczyc
do réwnowartosci 50 000 dolaréw USA maksy-
malna wysoko$¢ kwoty od jednego karnetu
TIR, ktéra moze by¢é zadana od stowarzy-
szenia porgczajacego.

Artykul 8 ustep 6

1. W braku istnienia w karnecie TIR star-
czajaco szczegolowych danych dla oszaco-
wania towaréow zainteresowani moga dostar-
czy¢ dowdd o rzeczywistym charakterze tego
towaru.

2. Jezeli zaden dowdd nie zostanie dostar-
czony, oplaty i podatki beda stosowane nie
wedlug stawek ryczattowych, niezaleznych
¢l rodzaju towardw, lecz wedlug najwyz-
szych stawek odnoszacych sie do rodzaju to-
warow, ktorych dotycza dane w karnecie TIR.

Artykut 10

Uwaza sie, Ze po$wiadczenie zwolnienia
karnetu TIR zostalo uzyskane podstepem lub
przez naduzycie, gdy operacja TIR zostala
dokonana za pomoca podstepnej zmiany po-
mieszczenia przeznaczonego na ladunek lub
kontener albo gdy zostalo stwierdzone plo-
stepowanie takie, jak uzycie falszywych albo
niedokladnych dokumentéw, zamiana towa-

0.11

0.11-1

0.11-2

0.15

0.17

0.17-1

row, naruszenie zamknie¢ celnych, lub gdy
to poswiadczenie zostalo uzyskane w inny
bezprawny sposéb.

Artykut 11

‘Wtadze celne przy podjeciu decyzji
o zwolnieniu lub niezwolnieniu towaréw albo
pojazdéw nie powinny kierowaé¢ sie faktem,
ze stowarzyszenie poreczajace jest odpowie-
dzialne za uiszczenie oplat, podatkéw lub od-
setek za zwloke naleznych od posiadacza
karnelu, jezeli ich ustawodawstwo daje im,
inne mozliwosci zapewnienia ochrony ich
interesow, do ktérej sa obowiazani.

Jezeli zwrécono sie do stowarzyszenia,
zgodnie z procedurg przewidziang w artyku-
le 11, o zaplate kwot, o ktérych mowa w!
ustepie 1 i 2 artykulu 8, i nie dokonano tego
w okresie trzech miesiecy przewidzianych w
konwencji, wlasciwe wladze beda mogly do-
maga¢ sie zaplaty wspomnianych kwet na
podstawie ich przepiséw wewnetrznych, po-
niewaz chodzi tu o niewykonywanie umowy
gwarancyjnej podpisanej przez stowarzysze-
nie poreczajace na mocy ustawodawstwa
wewnetrznego.

Artykut 15

Jezeli nie sg wymagane dokumenty celne
dla czasowego wwozu, moga powstaé¢ pewne
trudnosci w odniesieniu do pojazdéw nie pod-
legajacych rejestracji, takich jak w niektérych
panstwach przyczepy i naczepy. W tym przy-
padku postanowienia artvkulu 15 moga by¢
przestrzegane, co da catkowita gwarancje
wladzom celnym wystarczajacego zabezpie-
czenia — poprzez naniesienie uwag dotycza-
cych charakterystyk tych pojazdéw (znaki
i numery) na odcinkach nr 1 i nr 2 karne-
tu TIR, uzywanych przez dane panstwo, i na
odpowiednich grzbietach.

Artykut 17

Postanowienie przewidujace, Ze manifest
towaréw objetych karnetem TIR musi wyka-
zywaé oddzielnie zawarto$¢ kazdego pojazdu
stanowigcego cze$¢ zespolu pojazdéw lub
kazdego kontenera, ma jedynie na celu
ulatwienie kontroli celnej zawarto$ci samego
pojazdu lub kontenera. Postanowienie to nie
powinno by¢ wiec interpretowane w taki
sposéb, ze kazda réznica miedzy zawartcsciag
faktyczna pojazdu lub kontenera a zawar-
toscia tego pojazdu lub tego kontenera wska-
zang w manifeScie bedzie uwazana za naru-
szenie postanowien konwencji. Jezeli prze-
woznik moze udowodnié¢, w sposéb zadowa-
lajacy, wlasciwym wladzom, ze mimo tej réz-
nicy wszystkie towary wskazane w mani-
fescie odpowiadaja, ogé6lnie biorac, towarom
zaladowanym w zespecle pojazdéw lub w kon-
tenerach objetych karnetem TIR, nie nalezy
w zasadzie uwazaé, Ze nastapilo naruszenie
przepiséw celnych.
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W przypadku przewozdéw rzeczy prze-
siedlenia mozna zastosowaé¢ procedure prze-
widziang w ustepie 10 c) przepisow dotyczg-
cych uzywania karnetu TIR i w sposéb
rozsadny upro$ci¢ wyliczenie przewozonych
przedmiotow.

Artykut 18

W celu zapewnienia sprawnego funkcjo-
nowania systemu TIR wladze celne, jesli
szczegolne wzgledy tego nie uzasadniaja,
odméwia wyznaczenia wyjSciowego urzedu
celnego swego panstwa jako urzedu celnego
docelowego dla przewozu, ktéry jest konty-
nuowany w panstwie sgsiednim, bedacym
réwniez Umawiajaca sie Strona niniejszej
konwencji.

1. Towary powinny by¢ zaladowane w taki
sposéb, aby partia towaréw przeznaczona
do wyladowania w pierwszym punkcie wy-
ladunku mogla byé¢ wyjeta z pojazdu lub
kontenera bez potrzeby wyladowania innej
lub innych partii towaréw przeznaczonych do
wyladqwania w innych punktach wytadunku.

2. W przypadku przewozéw z wyladunkiem
w wielu urzedach konieczne jest, z chwila
gdy mial miejsce wczesniejszy czeSciowy
wyladunek, dokonanie o tym wzmianki na
wszystkich manifestach pozostajacych w kar-
necie TIR w rubryce 12 i jednoczesne okre-

§lenie na pozostalych odcinkach i na odpo- -

wiednich grzbietach, Ze nowe zamknigcia
celne zostaly nalozone.

Artykut 19

Obowigzek urzedéw celnych wyjscio-
wych upewnienia sie co do dokladnosci mar
nifestu towaréw powoduje konieczno$é spraw-
dzenia przynajmniej, czy dane w manife$cie
towaré6w odpowiadaja danym w dokumen-
tach wywozowych i dokumentach przewozo-
wych lub innych dokumentach handlowych
dotyczacych tych towardéw; wurzad celny
wyjsciowy moze takze skontrolowaé¢ towary
w razie potrzeby. Urzad celny wyjsciowy po-
winien réwniez przed naloZeniem zamkniecia
sprawdzi¢ stan pojazdu drogowego lub kon-
tenera i w przypadku pojazdu lub kontenera
przykrytego oponcza — stan oponczy i lin
mocowania oponczy, poniewaz te urzadzenia
nie sg objete Swiadectwem uznania.

Artykut 20

Jezeli wladze celne wyznaczaja termin
na przewdéz towaréw na ich terytorium, po-
winny réwniez wzig¢é pod uwage, miedzy
innymi, przepisy szczegélne, ktére przewozni-
cy muszg stosowac¢, zwlaszcza przepisy odno-
szgce sie do godzin pracy i okreséw obo-
wigzkowego odpoczynku kierowcéw pojaz-
déw drogowych. Zaleca sie, aby wladze celne
korzystaly ze swego uprawnienia do wyzna-
czania trasy, jedynie wtedy, gdy uznaja to
za niezbedne,

0.21
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0.21-3
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Artykut 21

Postanowienia tego artykulu nie ograni-
czaja w niczym mozliwoéci wladz celnych
przeprowadzania rewizji i kontroli wszystkich
cze$ci pojazdu innych niz zamkniete celnie
pomieszczenia przeznaczone na ladunek.

Urzad celny wejsciowy moze odestac
przewoznika do urzedu celnego wyj$ciowego
panstwa sasiedzkiego, gdy stwierdzi, Ze w
tym panstwie nie dokonano lub dokonano
niewlasciwie poswiadczenia. W takim przy-
padku urzad celny wej$ciowy zamieszcza w
karnecie TIR wuwage dla odpowiedniego
urzedu celnego wyjsciowego.

Jezeli podczas czynnosci kontrolnych
wladze celne pobieraja probki towaréw, po-
winny one wnie$¢ do manifestu towaréw kar-
netu TIR adnotacje =zawierajaca wszvstkie
odpowiednie szczegdly dotyczgce pobranych
towaréw.

Artykut 28

1. Artykut 28 przewiduje, ze zwolnienie kar-
netu TIR w urzedzie celnym docelowym po-
winno nastapi¢ bezzwlocznie, pod warunkiem
ze towary beda poddane innej procedurze
celnej lub dokonana zostanie ich odprawa
ostateczna.

2, Stosowanie karnetu TIR powinno by¢
ograniczone do wlasciwych jego funkcji, to
znaczy tranzytu. Karnet TIR nie powinien
stuzyc¢, na przyklad, do przetrzymywania to-
waréw pod zamknieciem celnym w miejscu
przeznaczenia. Jezeli zadna nieprawidlowosc
nie powstala, urzad docelowy powinien zwol-
ni¢ karnet TIR, jak tylko towary objete kar-
netem zostang poddane innej procedurze
celnej lub dokonana zostanie ich odprawa
ostateczna. W praktyce zwolnienie to po-
winno by¢ dokonane po natychmiastowym
ponownym wywozie towaréw (na przykiad
w razie ich hezpoéredniego przeladowania w
porcie morskim) badz w chwili, gdy w
miejscu przeznaczenia zgloszone zostana do
odprawy celnej, lub jeszcze w chwili, gdy
zostana umieszczone czasowo pod zamknie-
ciem celnym (na przykiad w magazynie cel-
nym), stosownie do przepiséw obowigzuja-
cych w panstwie przeznaczenia.

Artykut 29

Nie jest wymagane $wiadectwo uznania
dla pojazdéw drogowych Iub konteneréw
przewozacych towary ciezkie lub przestrzen-
ne. Do urzedu celnego wyjSciowego nalezy
jednak sprawdzenie, czy inne warunki usta-
lone w tym artykule sa spelnione dla tego
rodzaju przewozu. Urzedy celne innych Uma-
wiajacych sie Stron uznaja decyzje podjetg
przez urzad celny wyjsciowy, jesli nie wyda
im sie sprzeczna w sposob oczywisty z po-
stanowieniami artykutu 29,
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2.2.1. a)

Artykul 38 ustep 1

Przedsiebiorstwo nie powinno by¢ pozba-
wione prawa kerzystania z systemu TIR z
powodu wykroczenia popelnionego bez wie-
dzy jego kierownictwa przez kierowce przed-
siebiorstwa.

Artykul 38 ustep 2

Umawiajaca si¢ Strona powiadomiona,
Ze osoba przebywajaca lub zamieszkujaca na
jej terytorium jest winna popelnienia wykro-
czenia na terytorium obcego panstwa, nie
jest obowiazana sprzeciwi¢ sie wydaniu kar-
netu TIR tej osobie.

Artykut 39

Wryrazenie ,bledy popelnione przez nie-

- dbalstwo" oznacza czyny, ktore nie zostaly

popelnione umyslnie i z pelng $wiadomoscia,
lecz wynikaja z faktu, Zze nie zostaly pod-
jete srodki rozsadne i konieczne dla zapew-
nienia dokladnosci informacji w tym szczegol-
nym przypadku.

Artykul 45

Zaleca sie Umawisjacym sie Stronom
otwarcie jak najwiekszej liczby urzedéw cel-
nych dla operacji TIR, zarowno urzedéw we-
wnetrznych, jak i urzedéw granicznych.

Zalacznik 2

Artykut 2

Ustep 1 a) — Laczenie czesci skladowych

a) Jezeli urzadzenia tlgczace (nity, wkrety,
$ruby, nakretki itp.) zostaly uzyte, wy-
starczajaca ilo$¢ tych wurzadzen powinna
by¢é zakladana od zewnatrz i przechodzi¢
przez czesci laczone do wewnatrz, gdzie
bedzie zamocowana w sposéb trwaly (na
przyktad za pomoca zanitowania, spawa-
nia, tulejowania, skrecania i nitowania
lub spawania na nakretce). Jednakze nity
klasyczne (to znaczy te, ktérych zalozenie
wymaga manipulowania z obu stron czesci
laczonych) beda mogly réwniez byé na-
kiadane od wewnatrz. Niezaleznie od po-
wyzszego podloga pomieszczen przezna-
czonych na ladunek moze by¢ zamocowana
za pomoca blachowkretéw lub nitéw
wstrzeliwanych albo nitéw samowwierca-
jacych sie, umieszczonych od wewnatrz
i przechodzacych pod katem prostym przez
podloge i dolne poprzeczki metalowe, pod
warunkiem, ze niektére zakonczenia, z wy-
jatkiem blachowkretéw, beda =zaglebione
w czeSci zewnetrznej poprzeczki lub spa-
wane z nia. ,

b) Wiasciwa wladza okresli ilo$¢ i rodzaj
urzadzen laczacych, ktére powinny odpo-
wiada¢ warunkom litery a) niniejszej noty,
upewniajac sig, ze nie jest mozliwe zdje-
cie i ponowne =zalozenie czesci sklado-
wych w ten sposéb zlaczonych bez pozo-
stawienia widocznych $ladéw. Wybor i za-
kladanie innych urzadzen 1aczacych nie
jest poddane Zadnemu ograniczeniu.

c) Urzadzenia laczace, ktére moga byé zdjete
i zalozone ponownie bez pozostawienia
widocznych $ladéw w drodze czynnosci
z jednej strony, to zmaczy bez potrzeby
manipulowania z obu stron czesci lgczo-
nych, nie beda dopuszczone w rozumieniu
litery a) niniejszej mnoty. Chodzi w
szczegolnosci o nity rozszerzalne, nity
+$lepe” i podobne.

d) Sposoby lgczenia opisane nizej stosuje sie
do pojazdéw specjalnych, na przyktad po-
jazdéw izotermicznych, chlodni i cystern,
w takiej mierze, w jakiej dadzag sie pogo-
dzi¢ z przepisami technicznymi, ktérym
te pojazdy musza odpowiada¢ ze wzgle-
du na ich uzytkowanie. Jezeli nie jest
mozliwe z przyczyn technicznych zamo-
cowanie czeSci w sposdb opisany pod
litera a) niniejszej noty, czesci skladowe
beda mogly by¢ zlaczone za pomoca urza-
dzen wymienionych pod litera c) niniej-
szej noty, pod warunkiem, ze urzadzenia
stosowane od strony wewnetrznej Scian
nie beda dostepne od zewnatrz.

Ustep 1 b) — Drzwi i inne systemy zamknigc

a) Urzadzenie pozwalajace na nalozenie

zamkniecia celnego powinno:

i) by¢é zamocowane przez spawanie luhl
za pomocg co najmniej dwéch urza-
dzen 1laczacych, zgodnych z literg a)
noty wyjasniajacej 2.2.1 a), lub

ii) by¢ tak pomyslane, aby — w razie
gdy pomieszczenie przeznaczone na
ladunek zostalo zamkniete i opiecze-
towane — nie moglo bv¢ zdjete bez
pozostawienia widocznych $ladow.

Powinno ono rowniez:

iii) posiada¢ otwory o S$rednicy co naj-
mniej 11 mm lub szczeliny o dilugosci
co najmniej 11 mm i szerokosci 3 mm
oraz

iv) byé jednakowo skuteczne, niezaleznie
od typu uzywanego zamkniecia.

b) Zawiasy, zawiasy tasmowe, skoble i
inne urzadzenia sluzgce do zawieszania
drzwi itp. powinny by¢ zamocowane
zgodnie z przepisami litery a) i) oraz ii)
niniejszej noty. Ponadto rézne czesci skila-
dowe urzadzenia zawieszajacego (na przy-
klad osie albo prety zawiaséw lub skobli)
beda tak dopasowane, aby nie mogly by¢
zdjete lub zdemontowane bez pozostawie-
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c)
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nia widocznych sladéw, gdy pomieszcze-
nie przeznaczone na ladunek jest zamknie-
te lub opieczetowane. Jednakze gdy urza-
dzenie zawieszajace nie jest dostepne od
zewnatrz, wystarczy, aby drzwi zamkniete
i zaplombowahe nie mogly byé¢ zdjete
z tego urzadzenia bez pozostawienia wi-
docznych $ladéw. Gdy drzwi lub system
zamkniecia posiada wiecej niz dwa skoble,
jedynie dwa skoble najblizsze krancom
drzwi powinny by¢ zamocowane zgodnie
z wymaganiami wyzej wymienionej lite-
ry a) i) oraz ii).

Wyjatkowo, w przypadku pojazdéow wy-
posazonych w izolowane cieplnie pomiesz-
czenia przeznaczone na ladunek, urzadze-
nie zamkniecia celnego, zawiasy i inne
czesci, ktérych zdjecie pozwoliloby na do-
step do wewnatrz pomieszczenia przezna-
czonego na ladunek lub do.miejsc, w kto-
rych towary moglyby bvé¢ schowane, moga
byé zamocowane do drzwi tego po-
mieszczenia przeznaczonego na ladunek za
pomocg Srub lub wkretéw wprowadzonych
od wewnatrz, ale nie odpowiadajacych
skadingd wymaganiom litery a) powyzszej
noty wyjasniajacej 2.2.1 a), z =zastrze-
Zeniem:

i) Zze ostrza Srub lub wkretéw beda zar
mocowane w plycie z gwintowanymi
otworami lub w podobnym urzadzeniu
umieszczonym z tylu plaszczyzny ze-
wnetrznej drzwi oraz

ii) ze 1iby odpowiedniej iloéci tych s$rub
lub wkretéw beda przyspawane do
urzadzenia zamkniecia celnego, do za-
wiaséw itp. w sposdb calkowicie je
odksztalcajgcy i uniemozliwiajacy wy-
jecie tych $rub lub tych wkretéow bez
pozostawienia widocznych $ladow. !)

Wyrazenie ,izolowane cieplnie pomiesz-
czenie przeznaczone na l!adunki” powinno
by¢ interpretowane jako odnoszgce sie do
pomieszczen chlodniczych i izotermicznych
przeznaczonych na ladunki.

Pojazdy majace znaczng liczbe zamknieé¢,
takich jak zawory, krany, wlazy, pokry-
wy itp., beda urzadzone w sposéb ogra-
niczajacy, na ile jest to mozliwe, liczbe
zamknie¢ celnych. W tym celu zamknie-
cia sasiadujgce ze soba bedg polaczone
Za pomoca wspdlnego urzadzenia wyma-
gajgcego jednego zamkniecia celnego lubf
zaopatrzone w pokrywe spelniajaca ten
cel. ]

Pcjazdy z dachem otwieranym beda skon-

struowane w sposob ograniczajacy, na ile
jest to mozliwe, liczbe zamknie¢ celnych.

Ustep 1 ¢) — Otwory wentylacyine

a) Icn maksymalny rozmiar nie powinien w

zasadzie przekraczaé 400 mm,

i Patrz rysunek nr 1 zalaczony do niniejszego zalgcznika,

b)

)

d)

Otwory, ktére pozwolilyby na dostep bez-
posredni do pomieszczenia przeznaczonego
na ladunek, beda zamkniete siatkg meta-
lowg Iub perforowanag plyta metalowa
(maksymalny rozmiar otworéw 3 mm w
obu przypadkach) i beda =zabezpieczone
spawang kratag metalowa (rozmiar maksy-
malny oczek 10 mm).

Otwory nie pozwalajgce na bezposredni
dostep do pomieszczenia pizeznaczonego
na ladunek (na przyklad dzieki systemo-
wi kolan lub zalaman) beda zaopatrywane
w te same urzgdzenia, a wymiary otworow
i oczek moga dochodzi¢ odpowiednio do
10 i 20 mm.

Jezeli otwory beda znajdowaé sie w opon-
czy, urzgdzenia wymienione pod literg b)
niniejszej noty beda w zasadzie wyma-
gane. Jednakze beda dopuszczone systemy
zamkniecia za pomocg perforowanej plyty
metalowej umieszczonej od zewnatrz i
siatki metalowej lub z innego materialu,
przymocowanych od wewnatrz,

Urzadzenia identyczne niemetalowe beda
mogly by¢ dopuszczone, pod warunkiem
ze rozmiary otworéw i oczek beda prze-
strzegane i Ze uzywany material jest wy-
starczajacc odporny, aby te otwory i oczka
nie mogly byé¢ znacznie powiekszone bez
widocznego uszkodzenia. Ponadto nie po-
winna by¢ mozliwa wymiana urzadzenia
wentylacyjnego poprzez dzialanie od
jednej strony oponczy.

221 c)-2 Ustep 1 ¢) — Otwory ocdplywowe

a)

b)

c)

Ich rozmiar maksymalny nie powinien w
zasadzie przekracza¢ 35 mm.

twory pozwalajace na bezpoSredni dor
step do pomieszczenia przeznaczonego na
ladunek beda wyposazone w urzgdzenia
wskazane pod litera b) noty wyjasniaja-
cej 2.2.1. c¢) dla otworéw wentylacyjnych.

Jezeli otwory odplywowe nie bedg po-
zwalaly na bezposredni dostep do po-
mieszczenia przeznaczonego na ladunek,
urzadzenia, o ktérych mowa pod literg b)
niniejszej noty wyjaéniajacej, nie beda
wymagane, pod warunkiem ze otwory
beda wyposazone w niezawodny system
przegrod, latwo dostepny od wewnatrz po-
mieszczenia przeznaczonego na ladunek.

2.3 Artykutl 3

2.3.3

a)

Ustep 3 — Oponicze sporzadzone z wielu czesci

Poszczegdlne czesci tej samej oponczy
mega by¢ wykonane z réznych materiatlow
odpowiadajacvch przepisom ustepu 2 arty-
kulu 3 zalgcznika 2,
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b) Przy sporzadzaniu oponczy kazdy uklad
cze$ci dajacy dostateczng gwarancje bez-
pieczenstwa bedzie dopuszczony, pod wa-
runkiem ze polgczenie ich zostanie wyko-
nane zgodnie 2z zaleceniami artykulu 3
zalacznika 2.

Ustep 6 a) —
pierScieniami

Pojazdy z przesuwanymi

Metalowe pierScienie mocujgce, przesu-
wajgce sie na pretach metalowych umoco-
wanych do pojazddéw, sg dopuszczalne w $wie-
tle niniejszego ustepu (patrz rysunek nr 2
zalgczony do niniejszego zalgcznika), pod wa-
runkiem ze:

a) prety zostana umocowane do pojazdu w
maksymalnych przerwach wynoszgcych
60 cm w taki sposéb, aby nie mozna bylo
ich odja¢ i zalozy¢ ponownie bez pozo-
stawienia widocznych S$ladéw;

b) pier$cienie beda podwdjne lub wyposa-
zone w centralny pret oraz wykonane z
jednej czesSci bez spawania;

¢) oponcza zostanie przymocowana do po-
jazdow w sposdb SciSle odpowiadajacy
warunkom wyszczegélnionym pod literg a)
artykutu 1 zalagcznika 2 do niniejszej kon-
wencji.

Ustep 6 bh)
sposob staly

Oponicze przymocowane w

Gdy jedna lub kilka krawedzi opoficzy
sa przymocowane w sposéb staly do nadwo-
zia pojazdu, oponcza powinna byé przytrzy-
mywana tasma lub ta$mami metalowymi albo
z jakiegokolwiek innego wlasciwego mate-
rialu i umocowana do nadwozia pojazdu za
pomoca urzadzen laczacych, odpowiadajacych
wymaganiom litery a) noty 2.2.1 a) niniej-
szego zalacznika.
Ustep 9 — Stalowe linki
rdzeniem tekstylnym

zamykajace z

W $Swietle tego ustepu moga by¢ do-
puszczone linki majgce rdzen z materialu
tekstylnego, otoczonego szeScioma zwojami
wylgcznie z drutéw stalowych i pokrywaja-
cymi calkowicie rdzen, pod warunkiem zg
$rednica tych kabli bedzie wymnosi¢ co naj-
mniej 3 mm (nie biorac pod uwage ewen-
tualnej powloki z przezroczystego tworzywa
sztucznego).

Ustep 11 a) — Klapy do naciagania opofczy

Na wielu pojazdach oponcza jest wypo-
sazona z zewnatrz w poziome klapy z oczka-
mi rozmieszczonymi wzdluz bocznej Sciany
pojazdu. Xlapy te, zwane klapami naciaga-
jacymi, sg przeznaczone do naciagania opon-
czy za pomocg sznuréw lub podobnych urza-
dzen. Klapy te byly uzywane do zakrywania
poziomych szczelin stosowanych w opon-
czach, ktore pozwalaly na bezprawny dostep
do towaréw przewozonych w pojezddie. Dla-

2.3.11 ¢)
2.3.11 c) -1

2.3.11 c) -2

3.0.17

3.0.20.

tego zaleca sie nie dopuszcza¢ do stosowania
klap tego typu. Moga one by¢ zastgpione
przez nastepujgce urzadzenia:

a) klapy naciggajgce podobnego typu umo-
cowane od wewnatrz oponczy lub

b) mate oddzielne klapy, kazda majaca oczko
umieszczone na stronie zewnetrznej opon-
czy i rozstawione w odlegloéciach pozwa-
lajacych na nacigganie oponiczy w sposob
zadowalajacy.

Inne rozwigzanie mozliwe w pewnych
przypadkach polega na uniknieciu stosowania
klap naciggajacych na oponczach.

Ustep 11 c¢) — Tasmy oponczy

Nastepujace materialy sg uwazane za
odpowiednie do sporzadzenia tasmy:

a) skora;

b) materialy wldkiennicze nierozciggliwe,
wlgczajac w to tkanine pokryta tworzy-
wem sztucznym lub gumg, pod warunkiem
Ze nie moga by¢ one spojone lub odtwo-
rzZone po zerwaniu bez pozostawienia wi-
docznych $ladéw. Poza tym tworzywo
sztuczne pokrywajace tasmy powinno by¢
przezroczyste, a jego powierzchnia gladka.

Urzadzenie przedstawione mna rysunku
nr 3 zalgczonym do niniejszego zalgcznika
odpowiada przepisom ostatniej cze$ci uste-
pu 11 artykulu 3 =zalacznika 2. Odpowiada
ono rowniez przepisom ustepu 6 artykulu 3
zalgcznika 2.

Zalgcznik 3

Procedura uznania

1. Zalgcznik 3 postanawia. ze wlasciwe wia-
dze Umawiaigcej sie Strony moga wydac
S$wiadectwo uznania dla pojazdu produkowa-
nego na terytorium wspomnianej Strony i Ze
pojazd ten nie bedzie poddany zadnej do-
datkowej procedurze uznania w panstwie,
w ktérym jest on zarejestrowany, lub, zalez-
nie od okolicznosci, w panstwie, w ktérym
jego wlasciciel ma stale miejsce zamieszkania.

2. Pizepisy te nie przewiduja ograniczenia
prawa wlasciwych wiladz Umawiajacej sie}
Strony, gdzie pojazd jest zarejestrowany, lub
na terytorium, na ktérym jego wlasciciel ma
stale miejsce zamieszkania, do wymagania
przedstawienia Swiadectwa wuznania badz to
przy przewozie, badZz w czasie pézniejszym
w celach zwiazanych z rejestracja lub kontro-
la pojazdu, jak réwniez z podobnymi formal-
nosciami.

Procedura wprowadzania adnotacji do $wia-
dectwa uznania

Aby anulowaé¢ uwagi odnoszace sie doy
usterek, gdy pojazd zostal doprowadzony do
stanu zadowalajacego, wystarczy wprowadzié
w rubryce nr 11 przeznaczonej do tego celu
uwage ,Usterki usuniete”, nazwisko, podpis
i piecze¢ zainteresowanej wtlasciwej wladzy.
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Rysunek nr 1

PRZYKLAD ZAWIASU I URZADZENIA DO ZAMYKANIA CELNEGO DRZWI POJAZDOW WYPOSAZONYCH
W IZOLOWANE CIEPLNE POMIESZCZENIA EADUNKOWE
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Rysunek nr 2

POJAZDY Z OPONCZA O PRZESUWANYCH PIERSCIENIACH

WARIAMT PIERWSZY
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Rysunek nr 3

PRZYKLAD URZADZENIA DO ZAMYKANIA OPONCZY
POJAZDU

Urzadzenie przedstawione poniZzej odpowiada warun-
kom okreslonym w ostatniej literze ustepu 11 artykulu 3
zalgcznika 2. Odpowiada ono warunkom ustepu 6 arty-
kutu 3 zalgcznika 2.

Lhoneza —
«3abel zamykajacy

zierscien mocujacy

/
|

7,
T

ZALACZNIK DOTYCZACY

Czegsé pierwsza

REGULAMIN DOTYCZACY WARUNKOW TECHNICZ-

NYCH DLA KONTENEROW, KTORE MOGA BYC DO-

PUSZCZONE DO PRZEWOZU MIEDZYNARODOWEGO
POD ZAMKNIECIEM CELNYM

Artykut 1
Zasady podstawowe.

Mozna uzna¢ za nadajgce sie do ‘miqdzynarodbwego
przewozu towaréw pod zamknieciem celnym tylko kon-
tenery zbudowane i urzgdzone w taki sposdb:

a) aby zaden towar nie moégl by¢ wyjety z zamknig-
tej cze$ci kontenera lub do niej wlozony bez pozosta-
wienia widocznych $ladéw wtamania lub zerwania
zamknigcia celnego;

b) aby zamkniecie celne moglo byé¢ nalozone w spo-
sob prosty i skuteczny;

¢) aby nie zawieraly zadnej ukrytej przestrzeni, w
ktérej mozna by ukry¢ towary;

d) aby wszystkie miejsca mogace pomie$ci¢ towary
byly latwo dostepne dla kontroli celnych.

Rysunek nr 4

URZADZENIE DO ZAMYKANIA OPONCZY

Urzgdzenie przedstawione ponizej odpowiada warun-
kom litety a) ustepu 6 artykulu 3 zalacznika 2.

uzebrowanie _zelarne _podtoga

perscien__ /
mocujacy %
kabel %
zamyka)icy /\

=

Zalacznik 7

UZNANIA KONTENEROW

Artykult 2

Konstrukcja kontenera

1. Aby spelni¢ wymagania okreslone przez postanowie-
nia artykulu 1 niniejszego regulaminu:

a) czedci skladowe kontenera (Sciany, podloga, drzwi,
dach, wsporniki, ramy, poprzeczki itp.) powinny by¢ zlg-
czone badz za pomoca urzadzen, ktére nie mega by¢
zdjete i ponownie zalozone od zewnatrz bez pozosta-
wienia widocznych $ladow, badz w taki sposéb, aby
utworzona calos¢ nie mogla by¢ zmieniona bez pozosta-
wienia widocznych $ladow. Jezeli §ciany, podioga, drzwi
i dach skiadaja sie z réznych elementéw, to powinny one
spelnia¢ te same wymagania i by¢ dostatecznie wytrzy-
mate;

b) drzwi i inne rodzaje zamknie¢ (wlaczajac zawory,
wlazy, pokrywy itp.) powinny mie¢ urzadzenia pozwa-
lajace na nalozenie zamkniecia celnego. Zdjecie i po-
nowne zamocowanie z zewnatrz tego urzadzenia nie po-
winno by¢ mozliwe bez pozostawienia widocznych $ladéw
ani otwarcie drzwi lub innego zamkniecia — bez zer-
wania zamknigcia celnego. To ostatnie powinno by¢ w
nalezyty sposob zabezpieczone. Dopuszcza sie otwieranie
dachéw; :
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c) otwory wentylacyjne i Sciekowe beda wyposa-
zone w urzadzenia uniemozliwiajgce dostep do wnetrza
kontenera. Zdjecie i ponowne zamoccowanie z zewnatrz
tego urzadzenia nie powinno byc mozliwe bez pozosta-
wienia widocznych $ladow.

2. Niezaleznie od postanowien artykutu 1 lit. ¢) niniej-
szego regulaminu dopuszcza sie, aby cze$ci skladowe
kontenera przeznaczone na ladunek zawieraly ze wzgle-
déw praktycznych puste przestrzenie (na przykiad miedzy
przegrodami podwéjnej $ciany). W celu uniemozliwienia
wykorzystania tych przestrzeni dla ukrycia w nich towa-
TOW:

i) zdjecie i ponowne zaloZenie oslony wewnetrznej .

kontenera nie powinno by¢ mozliwe bez pozosta-
wienia widocznych $sladéw lub

ii) liczba pustych przestrzeni powinna byé ograni-
czona do minimum i przestrzenie te powinny byc
tatwo dostepne dla kontroli celnych.

Artykut 3

Kontenery skladane lub rozbierane

Postanowienia artykuiu 1 i 2 niniejszego regulaminu
odnoszg sie do kontenerow skiadanych lub rozbieranych;
ponadto powinny one mie¢ system urzgdzen ryglujgcych,
zamykajgcych rézne czesSci kontenera po jego zlozeniu.
System ryglujacy, jesli znajdzie si¢ na zewnatrz zlozo-
nego kontenera, powinien umozliwia¢ nalozenie zamknieé
przez urzad celny.

Artykut 4

Kontenery kryte opoincza

1. Postanowienia artykuléw 1, 2 i 3 niniejszego regu-
laminu odnosza sie do konteneréw krytych oponczg w
takiej mierze, w jakiej postanowienia te dadza sie do
nich zastosowac. Ponadto kontenery te powinny odpo-
wiada¢ postanowieniom niniejszego artykutlu.

2. Oponcza powinna by¢ sporzadzona z mocnego plétna
badz tkaniny pokrytej substancjg z tworzywa sztucznego
lub gumowanej, nierozciagliwej o dostatecznej wytrzy-
malosci. Powinna ona by¢ w dobrym stanie oraz by¢ wy-
konana w taki sposéb, aby po zalozeniu urzadzenia zar
mykajgcego nie mozna bylo dostaé¢ sie do ladunku bez
pozostawienia widocznych $ladow.

3. Jezeli oponcza sporzadzona jest z kilku czeséci, ich
brzegi powinny by¢ zaloZone jeden na drugi i polgczone
dwoma szwami odleglymi od siebie co najmniej o 15 mm.
Szwy te powinny by¢ wykonane zgodnie z rysunkiem
nr 1 zalgczonym do niniejszego regulaminu; jezeli jednak
przy niektérych czesciach oponczy (takich jak tylne
klapy i wzmocnione rogi) nie byloby mozliwe ich pols-
czenie w wymieniony sposob, wystarczy zalozyé tylko
brzeg cze$ci wierzchniej i przyszyé¢ ja zgodnie z rysun-
kiem nr 2 zalagczonym do niniejszego regulaminu. Jeden
ze szwOw powinien by¢ widoczny tylko od wewnatrz

i kolor nici uzytej do tego szwu powinien wyraznie
rézni¢ sie od koloru oponczy i od koloru nici uzytej do
drugiego szwu. Wszystkie szwy powinny by¢ wykonane
maszynowo.

4. Jezeli oponcza z tkaniny pokrytej tworzywem sztucz-
nym sporzgdzona jest z kilku czesci, czesci te mogg byé¢
rowniez spojone zgodnie z rysunkiem nr 3 zalgczonym
do niniejszego regulaminu. Brzeg jednej cze$ci nalozony
zostanie na drugi brzeg na szeroko$¢ co najmniej 15 mm.
Spojenie czgsci dokonane zostanie na calej tej szerokosci.
Brzeg zewnetrzny zigcza zostanie pokryty tasma z two-
rzywa sztucznego o szerokosci co najmniej 7 mm, nalo-
zong w taki sposéb przez spojenie. Na tasmie tej, jak.
réwniez obok niej, na szerokosci co najmniej 3 mm
z kazdej jej strony, powinien by¢ wydrukowany jedno-
lity i wyrazny wzér. Spojenie powinno by¢ wykonane
w taki sposob, aby poszczegélne czeSci nie mogly zostac
rozdzielone, a nastepnie polgczone bez pozostawienia
widocznych $ladow.

5. Naprawy powinny by¢ dokonywane w sposob przed-
stawiony na rysunku nr 4 =zalgczonym do niniejszego
regulaminu; brzegi nalezy zalozy¢ jeden na drugi i po-
lgczy¢ je dwoma widocznymi szwami odleglymi od siebie
co najmniej o 15 mm; kolor nici widocznej od wewnatrz
powinien rézni¢ sie od koloru nici widocznej z zewnatrz,
jak rowniez od koloru oponczy; wszystkie szwy po-
winny byé wykonane maszynowo. Jezeli naprawa opon-
czy uszkodzonej przy brzegach ma by¢ dokonana przez
zastgpienie uszkodzonych czesci lata, szew moze byc¢
rowniez wykonany zgodnie z przepisem ustepu 3 niniej-
szego artykulu i rysunkiem nr 1 zalgczonym do niniej-
s5zego regulaminu. Naprawy oponcz z tkaniny pokrytej
tworzywem sztucznym moga by¢ takze wykonane w spo-
s6b opisany w ustepie 4 niniejszego artykulu, jednak w
tym przypadku spojenie powinno by¢ dokonane na oby-
dwoch stronach oponczy, a lata powinna by¢ wstawiona
od wewnetrznej strony.

6. a) Oponcza powinna by¢ umocowana na kontenerze
W sposéb odpowiadajgcy $cisle warunkom okreslonym
w artykule 1 litery a) i b) niniejszego regulaminu.

Zamknigcie dokonane zostalo za pomoca:

i) metalowych pierécieni przytwierdzonych do kon-
tenera;

ii) oczek rozmieszczonych na brzegu oponczy;

iii) liny mocujacej, przechodzgcej przez pierscienie
ponad oponcza i widocznej z zewnatrz na calej
diugosci. '

Oponcza powinna przykrywa¢ cze$ci stale kontenera na,
odlegto$¢ co najmniej 250 mm, mierzong od $rodka
pierscieni mocujacych, z wyjatkiem przypadkow, gdy
z samych zalozen konstrukcyjnych kontenera wynika, ze
nie jest mozliwy jakikolwiek dostep do towaréw.

b) Jezeli brzeg oponiczy ma by¢ na stale umoco-
wany do kontenera, polaczenie to powinno by¢ stale
i wykonane za pomocag trwalych urzadzen.

7. Odstep miedzy pierScieniami i miedzy oczkami nie
powinien przekracza¢ 200 mm. Oczka powinny by¢ wzmoc-
nione.
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8. Jako lin mocujacych nalezy uzywac:
a) linek stalowych o $rednicy co najmniej 3 mm badz

b) sznuréw konopnych lub sizalowych o $rednicy
co najmniej 8 mm, otoczonvch powloka z przezroczyste-
go, nierozciggliwego tworzywa sztucznego. Linki powinny
by¢ otoczone powloka z przezroczystego i nierozciggli-
wego tworzywa sztucznego.

9. Kazda linka lub sznur powinny by¢ sporzadzone z
jednej sztuki i zaopatrzone na obu koncach w skuwki
z twardego metalu. Urzadzenie do przymocowania kazde]
metalowej skuwki powinno mie¢ wydrazony nit prze-
chodzacy przez linke lub sznur i pozwalajacy na prze-
wlekanie wigzania zamkniecia celnego. Linka lub sznur
powinny by¢ widoczne z jednej i z drugiej strony wy-
drazonego nitu, tak aby mozna bylo sie upewni¢, ze linka
lub sznur sklada sie rzeczywiscie z jednej sztuki (patrz
rysunek nr 5 zalgczony do niniejszego regulaminu).

10. Przy otworach w oponczy sluzacych do zaladunku
lub wyladunku obydwa brzegi oponczy powinny w wy-
starczajacy sposéb zachodzic na siebie. Oprécz tego po-
winny one by¢ zamkniete za pomoca:

a) klapy przvszytej lub spojonej stosownie do po-
stanowien ustepéw 3 i 4 niniejszego artykulu;

b) pierscieni i oczek odpowiadajgcych warunkom
ustepu 7 niniejszego artykulu oraz

c) rzemienia wykonanego z jednego kawalka z odpo-
wiedniego nierozciggliwego materialu o szerokosci co naj-
mniej 20 mm i grubosci co najmniej 3 mm, przechodza-
cego przez pierScienie i spinajgcego razem obydwa brzegi
oponczy i klape; rzemien ten powinien by¢ przymoco-
wany do wewnetrznej strony oponczy i zaopatrzony w
oczko do przeciggania linki lub sznura. wymienionych w
ustepie 8 niniejszego artykulu. Klapa nie jest wymagana,
jezeli istnieje urzadzenie specjalne (przegroédka itd.), chro-
nigce przed dostepem do tadunku bez pozostawienia wi-
docznych sladéw.

11. Oznaczenia identyfikujgce, znajdujgce sie na konte-
nerze, jak réwniez tabliczka uznania, o ktérej mowa w
czesci drugiej niniejszego zalgcznika, nie mogg by¢ w
zadnym razie przykryte oporicza. i

Artykut 5

Postanowienia przejSciowe

Do dnia 1 stycznia 1977 r. dopuszcza sie uzywanie
skuwek, zgodnych z rysunkiem nr 5 niniejszego regula-
minu, nawet jezeli wydrgzony nit zmajdujacy sie w tych
skuwkach odpowiada wzorowi dopuszczonemu poprzednio
i ma otwér o rozmiarach mniejszych niz wskazane na
wymienionym rysunku.

Cze$¢ pierwsza — Rysunek nr 1
OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI
Eaczenie za pomoca szwu
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Cze$¢ pierwsza — Rysunek nr 2
OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI
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Cze$é pierwsza — Rysunek nr 3

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI
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Cze$¢ pierwsza — Rysunek nr 4
NAPRAWA OPONCZY
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Czesé druga.

PROCEDURA UZNANIA KONTENEROW, KTORE
ODPOWIADAJA WARUNKOM TECHNICZNYM
PRZEWIDZIANYM W CZESCI PIERWSZEJ

Postanowienia ogolne

1. Kontenery mogag zosta¢ uznane za nadajgce sie do
przewozu towaréw pod zamknieciem celnym:

a) badZ w procesie produkcji wedlug typu kon-
strukcji (procedura uznania w procesie produkcji);

b) badz w jakimkolwiek okresie po zakonczeniu
procesu produkcji, indywidualnie lub w okreslonej partii
konteneréw tego samego typu (procedura uznania w okre-
sie po zakonczeniu procesu produkciji).

Postanowienia  dotyczace obydwéch procedur uznania

2. Wlasciwa wiadza, ktéra dokonala uznania, wydaje
wnioskodawcy $wiadectwc uznania, ktére w zaleznosci
od okolicznosci wazne jest na nieograniczong liczbe kon-
teneré6w uznanego typu lub na okreslong partie konte-
nerow. ' grd

3. Posiadacz $wiadectwa powinien umiesci¢ tabliczke
uznania na uznanym kontenerze lub uznanych kontene-
rach przed ich uzyciem do przewozu towaréw pod
zamknigciem celnym.
4, Tabliczka wuznania powinna zosta¢é umocowana na
stale w miejscu, gdzie bedzie wyraZnie widoczna, obok
jakiejkolwiek innej tabliczki wydanej'w celach urzedo-
wych. ' ,
5. Tabliczka uznania zgodna ze wzorem nr I zamieszczo-
nym w dodatku 1 do mniniejszej czeSci sporzgdzona
zostanie z plytki metalowej o rozmiarach co najmniej
20 cm na 10 cm. Bedzie ona nosila napisy wklesle lub
wypukle badZ wykonane w inny, trwale czytelny sposéb
i zawierajgce nastepujgce (informacje co najmniej w je-
zyku francuskim lub angielskim:

" a) napis ,Dopuszczony do przewozu pod zamknigciem
celnym";

b) nazwe panstwa, w ktérym kontener zostal uznany,
wyrazong w pelnym brzmieniu badz za pomocg ozna-
czenia uzywanego dla okreslenia panstwa rejestracji po-
jazdéw samochodowych uczestniczgcych w miedzynaro-
dowym ruchu drogowym oraz numer $wiadectwa uznania
(liczby, litery itd.), jak réwniez rok uznania (na przy-
kiad ,NL/26/73" oznacza: Holandia, $wiadectwo uznania
nr 26, wydane w 1973 r.);

c¢) numer porzgdkowy kontenera nadany przez pro-
ducenta (numer fabryczny);

d) numery lub litery identyfikujgce typ kontenera,
jezeli kontener uznany zostal wedlug typu konstrukcji.

6. Kontener, ktéry przestal odpowiada¢ warunkom tech-
nicznym wymaganym do jego uznania, powinien przed
ponownym uzyciem do przewozu towaréw pod zamknig-
ciem celnym zosta¢ doprcwadzony do stanu, ktéry uza-
sadnial jego uznanie, i w rezultacie odpowiada¢ ponownie
tym warunkom technicznym.

7. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycz-
nych Kkontenera traci waznos¢ dotychczasowe uznanie
i kontener ten powinien zosta¢ ponownie uznany przez
wlasciwa wladze przed dalszym uzyciem do przewozu
towaré6w pod zamknieciem celnym.

Postanowienia szczegélne dotyczace uzmania wedlug typu
konstrukcji w procesie produkcji

8. Jezeli kontenery sa wytwarzane seryjnie wedlug tegoe
samego typu konstrukcji, producent moze wystgpi¢ z
wnioskiem do wlasciwej wladzy panstwa, w ktérym ma
miejsce ich produkcja, o uznanie wedlug typu kon-
strukciji.

9. Producent powinien wskaza¢ we wniosku numery lub
litery identyfikacyjne, przydzielane dla typu kontenera,
o ktérego uznanie wystepuje.

10. Do wniosku powinny by¢ dolgczone rysunki, szczegod-
lowe specyfikacje budowy typu kontenera, ktéry ma by¢
przedmiotem uznania.

11. Producent powinien zobowigza¢ sie na piSmie:

a) do przedstawienia wlasciwej wladzy tych konte-
nerow danego typu, ktére wladza pragnie zbada¢;

b) do umozliwienia wlasciwej wladzy zbadania w
kazdej chwili innych jednostek podczas produkcji serii
danego typu,

c¢) do informowania wlasciwej wladzy o kazdej
zmianie rysunkéw lub specyfikacji, bez wzgledu na zna-
czenie tych zmian, przed przystapieniem do ich wpro-
wadzania;

d) do oznaczenia konteneréw w widocznym miejscu,
niezaleznie od oznaczen przewidzianych na tabliczce
uznania, numerami Ilub literami identyfikacyjnymi typu
konstrukcji, jak rowniez numer porzadkowy kazdego
kontenera danego typu (numer fabryczny);

e) do prowadzenia wykazu konteneréw wyproduko-
wanych wedlug uznanego typu.-

12. Wlasciwa wladza poda, w razie potrzeby, wymagane
zmiany, jakich nalezy dokona¢ w przewidzianym typie
konstrukeji w celu otrzymania uznania. '

13. Zadne uznanie wedlug typu konstrukcji nie zostanie
udzielone bez ustalenia przez wilaséciwa wladze, na pod-
stawie zbadania jednego lub wiecej konteneréw wypro-
dukowanych wediug typu konstrukcji, Ze kontenery tego
typu odpowiadajg warunkom technicznym okreslonym w
czesci pierwszej.

14. W razie uznania typu kontenera, wydane zostanie
wnioskodawcy jedno swiadectwo uznania zgodne ze wzo-
rem nr II zamieszczonym w dodatku 2 do niniejszej
czesci 1 wazne na wszystkie kontenery, ktére bedag wy-
produkowane stosownie do specyfikacji uznanego typu.
To swiadectwo upowaznia producenta do umieszczania na
kazdym kontenerze nalezgcym do serii danego typu ta-
bliczki uznania wedilug wzoru okreSlonego w ustepie 5
niniejszej czesci. :

Postanowienia szczegolne dotyczace uznania po zakoncze-
niu procesu produkcji

O ik

15. Jezeli wniosek dotyczacy uznania nie zostal zlozony
w czasie procesu produkcyjnego, wiasciciel, uzytkownik
lub przedstawiciel jednej z tych oséb moze zlozyé¢ taki
wniosek do wilasciwej wiadzy, ktérej ma mozliwosé
przedstawienia kontenera lub konteneréow, o ktérych
uznanie wystepuja.

16. Kazdy wniosek dotyczgcy uznania, z}oiony-' W Pprzy-
padku okreslonym w ustepie 15 niniejszej czesci, powi-
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nien wskazywaé¢ numer porzadkowy (numer fabryczny)
umieszczony na kazdym kontenerze przez producenta.

17. WiaSciwa wladza dokona przegladu takiej liczby
konteneréw, jaka uzna za konieczng, i po upewnieniu
sie, ze kontener lub kontenery odpowiadajag warunkom
technicznym, okre$lonym w cze$ci pierwszej, wyda $wia-
dectwo uznania zgodne ze wzorem nr III zamieszczonym

w dodatku 3 do niniejszej czeSci i wazne jedynie
na te liczbe konteneréw, ktére zostaly uznane. Swia-
dectwo to powinno wymienia¢ nadany przez producenta
numer lub numery porzadkowe kontenera lub kontene-
row, do ktérych sie ono odnosi, oraz upowaznia¢ wnio-
skodawce do umieszczenia na kazdym uznanym kontene-
rze tabliczki uznania przewidzianej w ustepie 5 niniejszej
czesci.

Dodatek 1 do czesci drugiej

WZOR Nr I

TABLICZKA UZNANIA
(w jezyku angielskim)

= 200mm

=100mm
M
IR KXS

D
ore’

o I
N

.
47070 AT Ta T v i L AT
LSRR SRR R R R AR

00X I M e S ™y
G R R R RN

APPROVED FOR TRANSPORT
UNDER CUSTOMS SEAL
NL/26/73

MANUFACTURER'S No,___
OF THE CONTAINER

A AT A SAICR
R R R R R

\\écmm KONTENERA /'

&,

2/ TYLKO W PRZYPADKU UZNANIA WEDEUG TYPU KONS TRUKC

Dodatek 1 do czeSci drugiej

WZOR Nr I

TABLICZKA UZNANIA
(w jezyku francuskim)

= 200mm.

S T A TR
R K XK NN

A
’4

=100mm

SRR

TABLICZKA METALOWA

)

5
RIS

AGREE POUR LE TRANSPORT
SOUS SCELLEMENT DOUANIER

NL/26/73

T A

NO DE FABRICATION
DU CONTENEUR

A AR E R

SCIANA KONTENERA

ke

2/ TYLKO W PRZYPADKU UZNANIA WEDKUG TYPU KONSTRUKCJI

>‘0

RBEES
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Dodatek 2 do czeSci drugiej

WZOR Nr I

KONWENCJA CELNA DOTYCZACA
MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU TOWAROW
Z ZASTOSOWANIEM KARNETOW TIR (1975)

Swiadectwo uznania wedlug typu konstrukcji

1. Numer $wiadectwa® . . . . . . . . . . .

2, Zaswiadcza sie, Ze nizej opisany typ kontenera zostal
uznany i ze kontenery zbudowane wedlug tego samego
typu moga by¢ dopuszczone do przewozu towarow
‘pod zamknigciem celnym.

. Rodzaj kontenera . . . . ..

4, Numer Ilub litery identyfikujgce typ konstrukcji

5. Numer identyfikujgcy rysunki dotyczgce konstrukcji

6. Numer identyfikujacy specyfikacje dotyczaca kon-
strukeji . . . . . . . o Lo o 0o oL L

Fo OO o @ @ & & % 5 Go@ o ¥ F & % 3 G Goa

8. Zewnetrzne rozmiary wem . . . . . . .

9. Zasadnicze cechy charakterystyczne konstrukcji (ro-

10.

dzaj materialéw, rodzaj konstrukcji itd.)

Niniejsze $wiadectwo jest wazne na wszystkie kon-
tenery zbudowane zgodnie z rysunkami i specyfi-
kacjami wymienionymi wyzej.

- . . . . . . . . . . . . . . . . “

11. Wydano
{nazwa i adres zakladu wytwadrczego)
ktéory upowazniony jest do umieszczania tabliczki
uznania na kazdym wytworzonym przez siebie kon-
tenerze odpowiadajacym wuznanemu typowi.
s & 4 % s s s = 7 doia ¢ <« & 19
(miejscowos¢) (data)
Przez. .« o e o & & % _ja, W & w.W_ 3 4 &

(podpis i stempel organizacji lub stuzby wydajacej swiadectwo)

na

(patrz na odwrocie)

*) Nalezy wskazac¢ litery i liczby, ktore zostang umieszczone
tabliczce uznania (patrz lit. b) ustepu 5 czesci drugiej

zalgcznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego
przewozu towardw z zastosowaniem karnetow TIR, 1975).

(strona odwrotna)

UWAGA

(Ustepy 6 i 7 czesci drugiej zalacznika 7 do Konwencji
celnej dotyczacej miedzynarodowego przewozu towarow
z zastosowaniem karnetéow TIR, 1975)

Dodatek 3 do czeSci drugiej
WZOR Nr III
KONWENCJA CELNA DOTYCZACA

MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU TOWAROW
Z ZASTOSOWANIEM KARNETOW TIR (1975)

Swiadectwo uznania wydane w okresie po zakonczeniu

F 7S B AT e U
Yo ¥ £

~ procesu produkcji

VR L i

- T BT S - E

1. Numer s$wiadectwa™) . . . . . . . .

2. Zaswiadcza sie, Ze nizej opisany(e) kontener(y)
zostal(y) uznany(e) za nadajacy(e) sie do przewozu
towaréw pod zamknigciem celnym.

3. Rodzaj kontenera(éw) . . . . IR

4, Numer porzadkowy przydzielony kontenerowi(om)
przez zaklad wytworczy . . . . . . . . . . .

O Tara: w 5 % @ & & ¥ 3 5 @ omE & F % o3 G

6. Zewnetrzne rozmiary w cm 5 @

7. Zasadnicze cechy charakterystyczne konstrukcji
(rodzaj materiatéw, rodzaj konstrukcji itd.) . . .

8. Wydano § § @ 3 %G e & 8 4 s é

N (nazwa i adres wnioskodawcy)
ktéry upowazniony jest do umieszczania tabliczki
uznania na wyzej wymienionym(ych) kontenerzef(ach).

o @ % e ABE e ¢ s s s s A9 s
(miejscowos¢) (data)
Przez I

. . . .

{podpis i stempel organizacji lub stuzby wydajacej $wiadectwo)

ne

(patrz na odwrocie)

*) Nalezy wskazac iitery i liczby, ktore zostang umieszczo-
na tabliczce uznania (patrz lit. b) ustepu 5 czesci drugiej

zalagcznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego
przewozu towaréw z zastosowaniem karnetow TIR, 1975).

(strona odwrotna)

UWAGA

{(Ustepy 6 i 7 czeSci drugiej zalgcznika 7 do Konwencji
celnej dotyczacej miedzynarodowego przewozu towaréw

z

zastosowaniem karnetéw TIR, 1975)

6.

Kontener, ktory przestal odpowiada¢ warunkom
technicznym wymaganym do jego uznania, powinien
przed ponownym uzyciem do przewozu towaréow
pod zamknieciem celnym zosta¢ doprowadzony do
stanu, ktéry uzasadniai jego uznanie, i w rezultacie
odpowiada¢ ponownie tym warunkom technicznym.
W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycz-
nych kontenera traci waznoé¢ dotychczasowe uznanig
i kontener ten powinien zosta¢ ponownie uznany
przez wiasciwa wladze przed dalszym uzyciem do
przewozu towaréw pod zamknieciem celnym.

6. Kontener,

ktéry przestal odpowiada¢ warunkom
technicznym wymaganym do jego uznania, powinien
przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw
pod zamknieciem celnym zosta¢ doprowadzony do
stanu, ktory uzasadniat jego uznanie, i w rezultacie
odpowiada¢ ponownie tym warunkom technicznym.

. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycz-
nych kontenera traci waznos¢ dotychczasowe uznanie
i kontener ten powinien zosta¢ ponownie uznany
przez wtasciwa wiladze przed dalszym uzyciem do
przewozu towaréw pod zamknieciem celnym.
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Czes$¢ trzecia
NOTY WYJASNIAJACE

1. Noty wyjasniajace dotyczace zalacznika 2 i znajdujace
sie w zalgczniku 6 stosuje sie mutatis mutandis do kon-
teneré6w uznanych za nadajgce sie do przewozu pod
zamknieciem celnym na podstawie postanowien niniejszej
konwencji.

)

2, Cze$¢ pierwsza — Artykul 4, ustep 6, litera a)

Rysunek zalaczony do niniejszej czeSci stanowi apro-

Czes¢

bowany przez wladze celne przykilad sposobu umocowa-
nia oponczy do- okucia naroznego.

3. Cze$¢ druga — Ustep 5

Nie wymaga sie odrebnego $wiadectwa uznania lub
odrebnej tabliczki uznania dla zespolu dwoéch konteneréw
krytych oponczg, uznanych za nadajgce sie do przewozu
pod zamknieciem celnym, jezeli zostaly one zlaczone w
taki sposob, ze tworza jeden kontener pokryty jedna
oponczg i odpowiadajgcy warunkom przewozu pod
zamknieciem celnym.

trzecia

URZADZENIE DO UMOCOWANIA OPONCZY Z OKUCIEM NAROZNYM

Ponizsze urzadzenie odpowiada postanowieniom litery a) ustepu 6 artykulu 4 czesci pierwszej.

sposcb umocowania
do_naroznych stupkow

SKEAD 1

Artykut 1
i) Umawiajgce sie Strony sa czlonkami Komitetu
Administracyjnego.

il) Komitet moze zdecydowaé,
nistracje Panstw wymienionych w ustepie 1 i 2 arty-
kutu 52 niniejszej konwencji, nie bedgcych Umawiaja-
cymi sie Stronami, lub przedstawiciele organizacji mie-
dzynarodowych mogli uczestniczy¢ w charakterze obser-
watoréw w posiedzeniach dotyczacych spraw ich inte-
resujacych.

aby wtlasciwe admi-

Artykut 2

Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjedno-
czonych zapewnia Komitetowi ustugi sekretariatu.

Artykut 3

Corocznie na pierwszej sesji Komitet wybiera swego
przewodniczacego i zastepce przewodniczgcego.

Artykutl 4

Sekretarz Generalny zwoluje corocznie posiedzenie
Komitetu pod auspicjami Europejskiej Komisji Gospodar-
czej, jak rowniez na zyczenie wlasciwych administracji
co najmniej pieciu panstw bedacych Umawiajagcymi sie
Stronami.

REGULAMIN WEWNETRZNY

unka
mocujgea
JponczZe

WY, W _PRZEKROJU

Zalacznik 8
KOMITETU ADMINISTRACYJNEGO

Artykut 5

Whnioski sg poddawane pod glosowanie. Kazde
panstwo bedace Umawiajaca sie Strong, reprezentowane
na posiedzeniu, dysponuje jednym glosem. Propozycje
inne niz dotyczace zmian niniejszej konwencji przyjmo-
wane sa przez Komitet wiekszoscia glosow czlonkow
obecnych i glosujgcych. Zaré6wno zmiany do konwencji,
jak i uchwaly, o ktérych mowa w artykulach 59 i 60 ni-
niejszej konwencji, przyjmowane sa wiekszoscia dwdéch
trzecich gloséw czlonkéw obecnych i glosujacych.

Artykul 6

Do przyjecia uchwal niezbedne jest quorum co naj-
mniej polowy panstw bedacych Umawiajgcymi sie Stro-
nami.

Artykul 7

Przed zakonczeniem posiedzenia Komitet przyjmuje
sprawozdanie.

Artykut 8

W braku odpowiednich postanowien w niniejszym
zalgczniku stosuje sie, jeSli Komitet nie zadecyduje
inaczej, regulamin wewnetrzny Europejskiej Komisji
Gospodarczej.
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ECONOMIC COMMISSION FOR EUROPE

CUSTOMS CONVENTION ON THE INTERNATIONAL TRANSPORT OF GOODS
UNDER COVER OF TIR CARNETS
(TIR CONVENTION)

DONE AT GENEVA ON 14 NOVEMBER 1975

CUSTOMS CONVENTION ON THE INTERNATIONAL TRANSPORT OF GOODS
UNDER COVER OF TIR CARNETS (TIR_CONVENTION)
THE CONTRACTING PARTIES,
DESIRING to facilitate the international carriage of goods by road vehicle,
CONSIDERING that the improvement of the conditions of transport constitutes one of
the factors essential to the development of co-operation among them,

. DECLARING themselves in favour of a simplification and a harmonization of
administrative formalities in the field of intermational transport, in particular at
frontiers,

HAVE AGREED as follows:

Chapter T
GENERAL

(a) DEFINITIONS
Article ]

For the purposes of this Convention:

(a) The term.“TIR operation” shall mean the transport of goods from a Customs office
of departure to a Customs office of destination under the procedure, called the "TIR
procedure", laid down in this Convention;

(v) the term "import or export: duties and taxes" shall mean Customs duties and all
other duties, taxes, fees and other charges which are collected on, or in connexion: with,
the impprt or export of goods, but not including fees and charges limited in amount to
the approximate cost of services rendered; . ,

(¢) the term "road vehicle" shall mean not only any power-driven road vehicle but
also any trailer or semi-trailer designed to be coupled thereto;

(d) the term "combination of vehicles" shall mean coupled vehicles which travel on
the road as a unit;

(e) the term "container" shall mean an article of transport equipment (lift-van,
movahlg tank or other similar structure):

(1) fully or parti'ally' enclosed to constitute a éompa.rtment intended for
containing goods;
(ii) of a permanent character and accordingly strong enough to be suitable for

.. repeated use;
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(iii) specially designed to facilitate the transport of goods by one or more
modes.of transport without intermediate reloading;
(iv) designed for ready handling, particularly when béing transferred from -
one mode of transport to another;
(v) designed to be easy to fill and to empty; and
(vi) having an internal volume of one cubic metre or more;
"Demountable bodies" are to be treated as containers;

(f) the term "Customs office of departure" shall mean any Customs office of a
Contracting Party where the international transport of a load or part-load of goods
under the TIR procedure begins; I .

(g) the term "Customs office of destination" shall mean any Customs office of a
Contracting Party where the international transport of a load or part-load of goods
under the TIR procedure ends;

(h) the term "Customs office en route" shall mean any Customs office of a
Contracting Party through which a road vehicle, combination of vehicles or container
is imported or exported in the course of a TIR operation;

(j) the term "person" shall mean both natural and legal persons;

(k) the term "heavy or bulky goods" shall mean any heavy or bulky object which
because of its weight, size or nature is not normally carried in a closed road vehicle
or closed container;

(1). the term "guaranteeing association" shall mean’/an association approved by the
Customs authorities of a Contracting Party to act as surety for persons using the TIR

procedure. ) “

- (b) SCOPE
Fam Article 2
This Convention shall apply to the transport of goods without intermediate
reloading, in road vehicles, combinations of vehicles or in containers, across one or
more frontiers between a Customs office of departure of one Contracting Party and a
Customs office‘of destination of another or of the same Contracting Party, provided
that some portion of the journey between the beginning and the end of the TIR operation

is made by road.
~Article 3

For the provisions of this Convention to become applicable:
(a)  the transport operations must bée performed
(1) by means of road vehicles, combinations of vehicles or containers
previously approved under the conditions set forth in Chapter .IIT (a)3
. or :
(ii) by means of other road vehicles, other combinations of vehicles. or- ;
other containers under the conditions set forth in Chapter IIT (c); -
(b) the‘transport_operations must be guaranteed by associations approved in
accordance with the provisions of article 6 and must be performed under cover of a

TIR carnet, which shall conform to the model reproduced in annex 1 to this Convertion.

1
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(c) PRINCIPLES
Article 4
~ Goods carried‘under the TIR procedure shall not be subjected to the payment or

deposit of import or export duties and taxes at Customs offices en. route.

Article 5
1. -Goods carried under. the TIR procedure in sealed road vehicles, combinations.of
vehicles or containers shall not as a general rule be subjeotéd to examination at
Customs offices en route. -
2. However, to prevent abuses, Customs authorities may in exceptional cases, and ..
particularly when irregularity is suspectéd, carry out an examination of the goods at

such offices.

Chapter IT
ISSUE OF TIR CARNETS

LIABILITY OF GUARANTEEING ASSOCIATIONS
Article 6
1 Subject to such conditions and guarantees as it shall determine, each Contracting
Party may authorize associations to issue TIR carnets, either directly or through

corresponding associations, and to act as guarantors.
2 An association shall not be approved in any country unless its guarantee also covers

the liabilities incurred in that country in commexion with operations under cover of
TIR carnets issued by foreign associations affiliated to the same intefnational
organization as that to which it is itself affiliated.
Article T

TIR carnet forms sent to the guaranteeing associations by the corresponding foreign
associations or by international organizations shall not be liable to import and export
duties and taxes and shall be free of import and export prohibitions and restrictions.

Article 8

L The guaranteeing association shall undertake to pay the import or export duties and
taxes, tégether with any default interest, due under the Customs laws and regulations of
the country in which an irregularity has beep noted in connexion with a TIR operation.
It shall be liable, jointly and severally with the persons from whom the sums mentioned
above are due, for payment of such sums.
2. In cases where the laws and regulations of a Contracting Party do not provide for
payment of import or export duties and taxes as provided for in paragraph 1 above, the
guaranteeing association shall undertake to pay, under the same conditions, a sum equal
to the amount of the import or export duties and taxes and any default interest.
3. Each Contracting Party shall determine the maximum sum per TIR carnet, which may
be claimed from the guaranteeing association on the basis of the provisions of
paragraphs 1 and 2 above. '
4. The liability of the guaranteeing association to the authorities of the country
where the Customs office of departure is situated shall commence at the time when the

TIR carnet is accepted by the Customs office. In the succeeding countries through
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which goods are transported under the TIR procedure, this liability shall commence at
the time when the goods are imported or, where the TIR operation has been suspended

under article 26, paragraphs 1 and 2, at the time when the TIR carnet is accepted by
the' Customs office where the TIR operation is resumed.
Be The liability of the guaranteeing association shall cover not only the goods which
are enumerated in the TIR carnet but also any goods which, though not enumerated
therein, may be contained in the sealed section of the road vehicle or in the sealed
container. It shall not extend to any other goods.
6. For the purpose of determining the duties and taxes mentioned in paragraphs 1 and 2
of this article, the particulars of the goods as entered in the TIR carnet shall, in
the absence of evidence to the contrary, be assumed to be correct.
T. When payment of sums mentioned in péragraphs 1 and 2 of this article becomes due,
the competent authorities shall so far as possible require payment from the person or '
persons directly liable before making a claim against the guaranteeing association.
P Article 9
1. The guaranteeing association shall fix the period of validity of the TIR carnet _
by specifying a final date of validity after which the carnet may not be presented for
acceptance at the Customs office of departure.
2. Provided that it has been accepted by the Customs office of departure on or before
the final date of Vvalidity, as provided for in paragraph 1 of this article, the carnet
shall remain valid until the termination of the TIR operation at the Customs office of
destination.
, R - Article 10
1 The TIR carnet méy be discharged unconditionally or conditionally; where discharge
is conditional this shall be on account of facts connected with the TIR operation itself,
These facts shall be clearly indicated in the TIR carnet.
2. When the Customs authorities of a country have discharged a TIR carnet
unconditionally they can no longer claim from the guaranteeing association payment of
the sums mentioned in article 8, paragraphs 1 and 2, unless the certificate of discharge
was obtained in an improper or fraudulent manner.

Article 11
8 5 Where a TIR carnet has not been discharged or has been discharged conditionally,
the competent authorities shall not have the right to claim payment of the sums
mentioned in article 8, paragraphs 1 and 2, from the guaranteeing association unless,
within a period of one year from the date of acceptance of the TIR carnet by those
authorities, they have notified the association in writing of the non-discharge or )
conditional discharge. The same provision shall apply where the certificate of
discharge was obtained in an improper or fraudulent manner, save that the period shall
be two years.
2. The claim for payment of the sums referred to in article 8, paragraphs 1 and 2,
shall be made to the guaranteeing association at the earliest three months after the

date on which the association was informed that the carnet had not been discharged or
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had been discharged conditionally or that the certificate of discharge had been
obtained in an improper or fraudulent manner and at the latest not more than two years
after that date. However, in cases which, during the above-mentioned period of two
years, become the subject of legal proceedings, any claim for payment shall be made
within one year of the date on which the decision of the court becomes enforceable.

3. The guaranteeing association shall have a period of three months, from the date
when a claim for payment is made upon it, in which to pay the amounts claimed. The
sums paid shall be reimbursed to the association if, within the two years following

the dafe on which the claim for payment was made, it has been established to the
satisfaction of the Customs authorities that no irregularity -was committed in connexion

with the transport operation in question.

Chapter TIT
TRANSPORT OF GOODS UNDER TIR CARNET

/' (a) APPROVAL OF VEHICLES AND CONTAINERS
A5, © Article 12
In order to féll within the provisions of sections (a) and (b) of this Chapter,
every road vehicle must as regards its construction and equipment fulfil the conditions

set out in annex 2 to this Convention and must have been approved according to the

procedure laid down in amnex 3 to this Convention. The certificate of approval shall
conform to the specimen reproduced in annex 4. J' o

Article 13
1 To fall within the provisions of sections (a) and (b) of this Chapter, containers

must be constructed in conformity with the conditions laid down in Part I of annex 7
and must-have been approved according to the procedure laid down in Part II of that
annex. '

Zi Containers approved for the transport of goods under Customs seal in accordance
with the Customs Convention on Containers, 1956, the agreements arising therefrom
concluded under the auspices of the United Nations, the Customs Convention on
Containers, 1972 or any international instruments that may supérsede or modify the
latter Convention, shall be considered as complying with the provisions of paragraph 1

above and must be accepted for transport under the TIR procedure without further

approval.
Article 14
L., Each Contracting Party reserves the right to refuse to recognize the validity of

the approval of road vehicles or containers which do not meet the conditions set forth
in articles 12 and'13 above. Nevertheless, Contracting Parties shall avoid delaying
traffic when the defects found are of minor importance and do not involve any risk of
smuggling.

2. Before it is used again for the transport of goods under Customs seal, any road
véhicle or container which no longer meets the conditions which justified its approval,

shall be either restored to its original state, or presented for reapproval.
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(v) PROCEDUBE FOR TRANSPORT UNDER COVER OF A TIR CARNET

' Article 15
1. No special Customs document shall be required in respect of the temporary
importation of a road vehicle, combinﬁtion of vehicles or container carrying goods under
cover of the TIR procedure. No guarantee shall be required for the road vehicle or
combination of vehicles or container.
2. The provisions of paragraph 1 of this article shall not prevent a Contracting
Party from quuiring the fulfilment at the Customs office of destination of the
formalities laid down by its national regulations to ensure that, once the TIR operation
has been completed, the road vehicié, the combination of vehicles or the container will
be re-exported.

Article 16

When a road vehicle or combination of vehicles is carrying out a TIR operation, one

rectangular plate bearing the inscription "TIR" and conforming to the specifications

given in annex 5 to this Convention, shall be affixed to the front and another to the
rear of the road vehicle or combination of vehicles. These plates shall be so placed
as to be clearly visible and shall be removable.
Article 17
1: A single TIR carnet shall be made out in respect of each road vehicle or container.
However, a single TIR carnet may be made out in respect of a combination of vehicles
or for several containers loaded on to a single road vehicle or on to a combination of
vehicles. In that case the TIR manifest of the goods covered by the TIR carnet shall
list separately the contents of each vehicle in the combination of vehicles or of
each container.
2 The TIR carnet shall be valiﬁ for one journey only. It shall contain at least
the number of detachable vouchers for Customs acceptance and for discharge which are
necessary for the transport operation in question.
Article 18
A TIR operation may involve several Customs offices of departure and destination,
but, save as may otherwise be authorized by the Contracting Party or Parties concerned,
(a) the Customs offices of departure shall be situated in only one country;
(b) the Customs offices of destination shall be situated in not more than two
countries;
(¢) the total number of Customs offices of departure and destination shall not
exceed four.
Article 19
The goods and the road vehicle, the combination of vehicles or the container shall
be produced with the TIR carnet at the Customs office of departure. The Customs
authorities of the country of departure shall take such measures as are necessary for
satisfying themselves as to the accuracy of the goods manifest and either for affixing
the Customs seals or for checking Customs seals affixed under the responsibility of the

said Customs authorities by duly authorized persons.
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Article 20 _ )
For journeys in the territory of their country, the Customs authorities may fix
a time-limit and require the road vehicle, the combination of vehicles or the container
to follow a prescribed route.
Article 21
At each Customs office en route and at Customs offices of destination, the road
vehicle, the combination of vehicles or the container shall be produced for purposes of
control to the Customs authorities together with the load and the TIR carnet relating

thereto.

Article 22
1. As a general rule and except when they examine the goods in accordance with
article £, paragraph 2, the Customs authorities of the Customs offices en route of
each of the Contracting Parties shall accept the Customs seals of other Contracting |
Parties, provided that they are intact. The said Customs authorities may, however,
if control requirements make it necessary, add their own seals.
Za The Customs seals thus accepted by a Contracting Party shall have in the territory

of that Contracting Party the benefit of the same legal protection as is accorded to
the national seals.

Article 23

The Customs authorities shall not

- require road vehicles, combinations of vehicles or containers to be escorted

at the carriers' expense on the territory of their country

- require examination en route of road vehicles, combinatiors of vehicles or

containers and their loads
except in special cases.
Article 24 _

If the Customs authorities conduct an examination of the 16ad of a road vehicle,
combination of vehicles or container in the course of the journey or at a Customs office
en route, they shall record on the TIR carnet vouchers used in their country, on the
corresponding counterfoils, and on the vouchers remaining in the TIR carnet, particulars
of the new seals affixed and of the controls carried out. '

Article 25

If the Customs seals are broken en route otherwise than in the circumstances of
articles 24 and 35, or if any goods are destroyed or damaged without breaking of such
seals, the procedure laid down in ammex 1 to this Convention for the use of the
TIR carnet shall, without prejudice to the possible application of the provisions of
national law, be followed, and the certified report in the TIR carnet shall be completed.

Article 26 '
1. _When transport under cover of a TIR carnet takes place in part in the territory of -
a State which is not a Contracting Party to this Convention, the TIR operation shall be

suspended during that part of the journey. In that case, the Customs authorities of the
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Contracting Party on whose territory the journey continues shall accept the TIR carnet
for the resumption of the TIR operation, provided that the Customs seals and/or
ldentifying marks have remained intact.
2 The same shall apply where for a part of the journey the TIR carnet is nof used
by the holder of the carnet in the territory of a Contracting Party because of the
existence of simpler Customs transit procedures or when the use of a Customs transit
régime is not necessary.
L In such cases the Customs offices where the TIR operation is suspendeﬁ or resumed
shall be deemed to be Customs offices of exit en route and Customs offices of entry
en route respectively. o _
Article 27 v

Subject to the provisions of this Convention and in particular of article 18,
another Customs office of destination may be substituted for a Customs office of
destination originally indicated.

Article 28

On arrival of the load at the Customs office of destination, and provided that thé
goods are then placed under another system of Customs.control or are cleared for home
use, discharge of the TIR carnet shall take place without delay.

(c) PROVISIONS CONCERNING TRANSPORT
OF HEAVY OR BULKY GOODS

Article 29
1. The provisions of this section apply only to the transport of heavy or bulky goods
as defined in.article 1, subparagraph (k), of this Convention.
2. Where the provisions of this section apply, heavy or bulky goods may, if the
authorities at the Customs office of departure so decide, be carried by means of
non-sealed vehicles or containers.
B The provisions of this section shall apply only if, in the opinion of the
authorities at the Customs office of departure, the heavy or bulky goods carried and
any accessories.carried with them can be easily identified by reference to the :
description given, or can be provided with Customs seals and/or identifying marks éo as

to prevent any substitution, or removal of the goods, without it being obvious.

All the provisions of this Convention, save those to which the special provisions
of this section make an exception, shall apply to the transport of heavy or bulky goods
under the TIR procedure.

7 Article 31 T
The liability of the guaranteeing association shall cover not only the goods

P, ¥

enumerated in the TIR carnet, but also any goods ﬁﬁich, though not enumerated in the
carnet, are on the load platform or among the goods enumerated in the TIR carnet.’
Article 32
The cover and all vouchers of the TIR carnet shall bear the endorsement "heavy or
bulky goods" in bold letters in English or in French.
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Article 33

The authorities at the Customs office of departure may require such packing lists,
photographs, drawings, etc., as are necessary for the identification of the goods carried
to be appended to the TIR carnet. In this case they shall endorse these documents, one
copy of the said documents shall be attached to the inside of the cover page of the
TIR carnet, and all the manifests of the TIR carnet shall include a reference to such
documents.

3 T T AR A, 4 Article 34

The authorities at the Customs offices en route of each of the Contracting Parties
shall accept the Customs seals and/or identifying'marks affixed by the competent
authorities of other Contracting Parties. They may, however, affix additional seals
and/or identifying marks; they shall record particulars of the new seals and/or
identifying marks on the vouchers of the TIR carnet used in their country, on the

corresponding counterfoils and on the vouchers remaining in the TIR carnet.

Article 35

If Customs authorities conducting an examination of the load at a Custoﬁs office
en route or in-the course of the journey are obliged to break seals and/or remove
identifying marks, they shall record the new seals and/or identifying marks on the
vouchers of the TIR carnet used in their country, on the corresponding counterfoils and

on the vouchers remaining in the TIR carnet.

Chapter IV
IRREGULARITIES

Article 36
Any breach of the provisions of this Convention shall render the offender liable,
1n the country where the offence was committed, to the penalties prescribed by the law
of that country. r oy 2, T LA , | g
' ' Article 37 AL | B
When it is not possible to establish in which territory an irregularity occurred,
it shall be deemed to have been committed in the territory of the Contracting Party where
it is detected.
Article 38
] Each of the Contracting Parties shall have the right to exclude temporarily or
permanently from the operation of this Conventicn any person guilty of a serious offence
against the Customs laws or regulations applicable to the international transport of
goods. ‘
2 This exclusion shall be notified immediately to the Customs authorities of the
Contracting Party on whose territory the person concerned is established or resident,
and also to the guaranteeing association(s) in the country where the offence has been

committed. - 3 i e L ey R e 5
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Article 52

When TIR operations are accepted as being otherwise in order:
1. The Contracting Parties sﬁall disregard minor discrepancies in the observance of
time-limits or routes prescribed.
2. Likewise, discrepéncies between the particulars on the goods manifest of the
TIR carnet and the actual contents of a road vehicle, combination of vehicles or
container shall not be considered as infringements of the Convention by the holder of the
TIR carnet when evidence is produced to the satisfaction of the competent authorities that
these discrepancies were not due to mistakes committed knowingly or through negligence at
the time when the goods were loaded or dispatched or when the manifest was made out.
¥ Article 40

The Customs administrations of the countries of departure and of destination shall
not consider the holder of the TIR carnet responsible for the -discrepancies which may be
discovered in those countries, when the discrepancies in fact relate to the Customs
‘procedures which preceded or followed a TIR operation and in which the holder was not
involved.

Article 41

When it is established to the satisfaction of the Customs authorities that goods ;

specified on the manifest of a TIR carnet have been destroyed or have been irrecoverably

lost by accident or force majeure or that they are short by reason of their nature, .

payment of the duties and taxes normally due shall be waived.

_ Article 42

| On receipt from a Contracting Party of a request giving the relevant reasons, the
competent authorities of the Contracting ?arties concerned in a TIR operation shall
furnish that Contracting Party with all the available information needed for

implementation of fhe provisions of articles 39, 40 and 41 above.

Chapter V
EXPLANATORY NOTES

Article 43
The Explanatory Notes set out in annex 6 and annex 7, Part III, interpret certain
pfovisions of this Convention and its annexes. They also describe certain recommended

practices.

Chapter VI

MISCELLANEQUS PROVISIONS
Article 44

Each Contracting Party shall provide the guaranteeing associations concerned with
facilities for:
i (a) the transfer of the currency necessary for the sums claimed by the authorities
of Contracting Parties by virtue of the provisions of article 8 of this Convention; and
(b) the transfer of currency for payment for TIR carnet forms sent to the
guaranteeing associations by_the corresponding foreign associations or by the
international organizations. ' L i 2 TR ST L e



Dziennik Ustaw Nr 17 — 48 — Poz. 76

Article 45 S SBEELE Y o

Each Contracting Party shall cause to be published the list qf.the Customs offices
of departure, Customs offices en route and Customs offices of destination approved by it
for accomplishing TIR operations. The Contracting Parties of adjacent territories
shall consult each other to agree upon corresponding frontier offices and upon their
opening hours. :
Article 46
L4 No charge shall be made for Customs attendance in connexion with the Customs
operations mentioned in this Convention, save where it is provided on days or at times
or places other than those normally appointed for such operations. Gt
2. Contracting Parties shall arrange to the fullest extent possible for Customs
operations concerning perishable goods at Customs offices to be facilitated.
¥ Article 47
T The provisions of this Convention shall preclude neither the application of
restrictions and controls imposed under national regulations on grounds of public;
morality, public security, hygiene or public health, or for veterinary or
phytopathological reasons, nor the levy of dues chargeable by virtue of such regulations.
2. The provisions of this Convention shall not preclude the application of other
provisions either national or international governing transport. .
| Article 48 b AR

Nothing in this Convention shall prevent Contracting Parties which form a Customs
or economic union from enacting special provisions in respect of transport operations
commencing or terminating in, or passing through, their territories, provided that such -
provisions do not attenuate the facilities provided for by this Convention.

Article 49

This Convention shall not prevent the application of greater facilities which
Contracting Parties grant or may wish to grant either by unilatéral provisions or in
virtue of bilateral or multilateral agreements provided that such facilities do not
impede the.application of the provisions of this Convention, and in particular,

TIR ations.
SREE ‘ Article 50

The Contracting Parties shall communicate to one another, on request, information
necessary for implementing the provisions of this Convention, and particularly information
relating to the approval of road vehicles or containers and to the technical

characteristics of their design.
Article 51

The annexes to this Convention form an intégral part of the Convention.

Chapter VII %,
FINAL CLAUSES

Article 52

Signature, ratification, acceptance, approval and accession

1. All States Members ‘'of the United Nations or members of any of the specialized

agencies or of the International Atomic Energy Agency or parties to the Statute of the
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International Court of Justice, and any other State invited by the General Assembly of
the United Nations, may become Contracting Parties to this Convention: o -
i (a) by signing it without reservation of ratification, acceptance or approval,
! (b) by depositing an instrument of ratification, acceptance or approval after
signing it subject to ratification, acceptance or approval, or

(¢) by depositing an instrument of accession. R _ -
2. This Convention shall be open from 1 January 1976 until 31 December 1976 inélusive
for signature at the Office of the United Nations at Geneva by the States referred to in
paragraph 1 of this article. Thereafter it shall be open for their accession.
Bea Customs or economic unions may, together with all their member States or at any
time after all their member States have become Contracting Parties to this Convention,
also become Contracting Parties to this Convention in accordance with the provisions of
paragraphs 1 and 2 of this article. However, these unions shall not have the right to
vote.
4. The instruments of ratification, acceptance, approval or accession shall be
deposited with the Secretary-General of the United Nations.

Article 53

Entry into force

1 This Convention shall enter into force six months after the date on which five
States referred to in article 52, paragraph 1, have signed it without reservation of
ratification, acceptance or approval or have deposited their instruments of ratification,

acceptance, approval or accession.
2. After five States referred to in article 52, paragraph 1, have signed it without

reservation of ratification, acceptance or approval, or have deposited their instruments
of ratification, acdeptance, approval or accession, this Convention shall enter into
force for further Contracting Parties six months after the date of the deposit of their
instruments of ratification, acceptance, approval or accession.
5 Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession debosited after
the entry into force of an amendment to this Convention shall be deemed to apply to this
Convention as amended.
4. Any such instrument deposited after an amendment has been accepted but before it
has entered into force shall be deemed to apply to this Convention as amended on the
date when the amendment enters into force.
Article 54

. Denunciation
1. Any Contracting Party may denounce this Convention by so notifying the
Secretary-General of the United Nations.
2. Denunciation shall take effect fifteen months after the date of receipt by the
Secretary-General of the notification of denunciation.
B The validity of TIR carnets accepted by the Customs office of departure before the
date when the denunciation takes effect shall not be affected thereby and the guarantee
of the guaranteeing association shall hold good in acrordance with the provisions of

this Convention. - s
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Article 55
Termination
1f, after the entry into force of this Convention, the number of States which are
Contracting Parties is for any period of twelve consecutive months reduced to less

than five, the Convention shall cease to have effect from the end of the twelve-month

period.
Article 56
Termination of the operation of the TIR Convention, 1959
1. Upon its entry into force, this Convention shall terminate and replace, in relations

between the Contrac*ing Parties to this Convention, the TIR Convention, 1959.

2. Certificates of approval issued in respect of road vehicles and containers under
the conditions of the TIR Convention, 1959, shall be accepted during the period of
their validity or any extension thereof for the transport of goods under Customs seal
by Contracting ?arties toe this Convention, provided that such vehicles and containers
continue to fulfil the conditions under which they were originally approved.
Article 57
‘Settlement of disputes

1. Any dispute between two or more Contracting Parties concerning the interpretation
or application of this Convention shall, so far as possible, be settled by negotiation
between them or other means of settlement.
2. Any dispute between two or more Contracting Parties concerning the interpretation
or application of, this Convention which cannot be settled by the means indicated in
paragraph 1 of this article shall, at the request of one of them, be referred to an
arbitration tribunﬁl composed as follows: each party to the dispute shall appoint an
arbitrator and these arbitrators shall appoint another arbitrator, who shall be chairman.
If, three months after receipt of a request, one of the parties has failed to appoint an
arbitrator or if. the arbitrators have failed to elect the chairman, any of the parties
may request the Secretary-General of the United Nations to appoint an arbitrator or
the chairman of the arbitration tribunal.
3. The decision of the arbitration tribunal established under the provisions of
paragraph 2 shall be binding on the parties to the dispute.
4. The arbitration tribunal shall determine its own rules of procedure.
5. Decisions of the arbitration tribunal shall be taken by majority vote..
6. Any controversy which may arise between the parties to the dispute as regards the
interpretation and execution of the award may be submitted by any of the parties for
judgment to the arbitration tribunal which made the award.
Articlg'ga \

) Reservations
1. Any State may, at the time of signing, ratifying or acceding to this Convention,
declare that it does not consider itself bound by article 57, paragraphs 2 to 6, of
this Convention. Other Contracting Parties shall not be bound by these paragraphs in

respect of any Contracting Party which hus entered such a reservation.
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2. Any Contracting Party having entered a reservation as provided for in paragraph 1
of this article may at any time withdraw such reservation by notifying the '
Secretary-General of the United Nations.
B Apart from the reservations provided for in paragraph 1 of this article, no
reservation to this Convention shall be permitted.

Article 59

Procedure for amending this Convention

13 This Convention, including its annexes, may be amended upon the proposal of a
Contracting Party by the procedure specified in this article.

2 Any proposed amendment to this Convention shall be considered in an Administrative
Committee composed of all the Contracting Parties in accordance with the rules of
procedure set out in annex 8. Any such amendment considered or prepared during the
meeting of the Administrative Committee and adopted by it by a two-thirds majority of
the members present and voting shall be communicated by-the Secretary-General of the
United Nations to the Contracting Parties for their acceptance.

5. Except as provided for under article €0, anyuproposed amendment communicated in
accordance with the preceding paragraph shall come into force with respect to all
Contracting Parties three months after the expiry of a period of twel@e months
following the date of communication of the proposed amendment during which period no
objection to the proposed amendment has been communicated to the Secretary-General of
the United Nations by a State which is a Contracting Party.

4. If an objection to the proposed amendment has been communicated in accordance with
paragraph 3 of this article, the amendment shall be deemed not to have been accepted
and shall have no effect whatsoever.

; Article 60

Special procedure for amending annexes 1, 2, 3, 4, 5, 6 and 7

1. Any proposed amendment to annexes 1, 2, 3%, 4, 5, 6 and 7 considered in accordance
with paragraphs 1 and 2 of article 59 shall come into force on a date to be determined
by the Administrative Committee at the time of its adoption, unless by a prior date

determined by the Administrative Committee at the same time, one-fifth or five of the’

States which are Contracting Parties, whichever number is less, notify the
Secretary-General of the United Nations of their objection to the amenamernt

Determination by the Administrative Committee of the dates referred to in this
paragraph shall be by a two-thirds majority of those present and voting.
2. On entry into force, any amendment adopted in accordance with the brocedures set

out in paragraph 1 above shall for all Contracting Parties replace and supersede any

previous provisions to which the amendment refers.
Article 61

Reguests, communications and objections

The Secretary-General of the United Nations shall inform all Contracting Parties
and all States refe;red to in article 52, paragraph 1, of this Convention of any request,
communication or objection under articles 59 and 60 above and of the date on which any
amendment enters into force.
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Article 62

Review Conference

Any State which is a Contracting Party may, by notification to the
Secretary~General of the United Nations, request that a conference be convened for the
purpose of reviewing this Convention. '
2. A review conference to which all Contracting Parties and all States referred to in
article 52, paragraph 1, shall be invited, shall be convened by the Secretary-General
of the United Nations if, within a period of six months following the date of
notification by the Secretary-General, not less than one-fourth of the States which are
Contracting Parties notify him of their concurrence with the request.

3. A review conference to which all Contracting Parties and all States referred to inl
article 52, paragraph 1, shall be invited shall also be convened by the :
Secretary-General of the United Nations upon notification of a reguest by the
Administrative Committee. The Administrative Committee shall make a request if agreed
to by a majority of those present and voting in the Committee.

4. If a conference is convened in pursuance of paragraphs 1 or 3 of this article,

the Secretary-General of the United Nations shall so advise all the Contracting Parties
and invite them to submit, within a period of three months, the proposals which they
wish the conference to consider. The Secretary-General of the United Nations shall
circulate to all Contracting Parties the provisional agenda for the conference,

together with the texts of such proposals, at least three months before the date on
which the conference is to meet. '

Article 63

P Notifications

.~ In addition to the notifications and communications provided for in
articles 61 and 62, the Secretary-General of the United Nations shall notify all the
States referred to in article 52 of the foliowing:
b (a) signatures, ratifications, acceptances, approvals and accessions under
article 52;

(b) the dates of entry into force of this Convention in accordance with
article 53;

(c) denunciations under article 54;

(d) the termination of this Convention under article 55;

(e) reservations under article 58.

Vg :F » Article 64

e

/ . Authentic text
After 31 December 1976, the original of this Convention shall be deposited

with the Secretary-General of the United Nations, who shall transmit certified true /
copies to each of the Contracting Parties and to the States referred to in article 52,

paragraph 1, which are not Contracting Parties.
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IN WITNESS WI{EREOF,. the undersigned, being duly authorizef thereto, have signed

this Convention.

DONE at Geneva, this fourteenth day of November one thousand nine hundred and
seventy-five, in a single copy in the English, French and Russian languages, the three

texts being equally authentic.
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The TIR carnet is printed in French except for page 1 of the cover where the items

are also printed in English. The

Annex 1
MCDEL OF TIR CARNET

he "Rules regarding the use of the TIR carnet" given in

French on page 2 of the cover are also printed in English on page 3 of the cover,

r (Nom de 1'Organisation internationale) J

CARNET TIR’

1. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ jusqu'au . ST Inclus
Valid for the acceptance of goods by the Customs office of departure up to and mc!ud'i'ng

2. Délivré par
Issued by
"jnom de I'assoclation émettrice / name of issuing assoclation)
8 TiulaIte e
Holder
(nom, adresse, pays/name, address, country)
4, Sig du gué de l'associati 5. Signature du secrétmm
émettrice de I" I Internationale :
et cachet de cette assoclation : Srgna:ure of the y of the inter ional
Signature of authorized official of the organization :
issuing association and stamp of that
association :

Remarks

(A remplir avant l'utilisation par le titulaire du carnet / To be complsted before use by the holder of the camet)

6. Pays de départ
Country of departure’

?. Pays da dminauon ......... ErEssEEREIsEs Rt et sssnn ey
Country/Countries of destinanion (v) =~ T

8. No(s) d'Immatriculation du (des) véhicule(s) routier(s) (")
Registration No(s). of road vehicle(s) (')

9. Cenrtificat(s) d'agrément du (des) véhicule(s) routler(s) (No et date) (')
Certificate(s) of approval of road vehicle(s) (No. and date) (1)

10. No(s) d'identification du (des) conteneur(s) (')
Idenrification No(s). of container(s) (")

11. Observations diverses

(') Biffer la mentlon Inutile.
Strike out whichever does not apply

12. Signature du titulaire du carnet:
Signature of the carnet holder :

*Voir annexe 1 de la Convention TIR, 1975, élaborée sous les auspices de la Commission économique des Nations Unles

pour I'Europe.

*See annex 1 of the TIR Convention, 1875, prepared under the auspices of the United MNations Economic Gammlulon for

Europe.
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16.
17.

RULES REGARDING THE USE OF THE TIR CARNET
A. General

Issue: The TIR carnet may be issued either in the couniry of departure or in the country in which the holder is
established or resident.

Language : The TIR carnet is printed in French excep! for page 1 of the cover where the items are also printed in
English ; this page is a translation of the - Rules regarding the use of the TIR carnet» given in French on page 2 of
the cover. Additional sheets giving a translation of the printed text may also be inserted.

Validity : The TIR carne! remains valid until the completion of the TIR operation at the Customs office of destination,
provided that it has been taken under Customs control at the Customs office of departure within the time-limit set by
the issuing association (item 1 of page 1 of the cover and item 4 of the vouchers).

Number of carnets: Only one TIR carnet shall be required for a combination of vehicles (coupled vehicles) or for
several containers loaded either on a single vehicle or on a combination of vehicles (see also rule 10 (d) below).

Number of Customs offices of departure and Customs offices of destinalion: Transport under cover of a TIR carnet
may involve several Customs offices of departure and destination, but, unless otherwise authorized :

(a) the Customs offices of departure must be situated in tne same country ;

(b) the Customs offices of destination may not be situated in more than two countries .

(c) the total number of Customs offices of deparlure and destination may not exceed four (see also rule 10 (e) below)

Number of forms : Where there is only one Cusloms office of departure, and one Customs office of destination, the TIR
carnet must contain at least 2 sheets for the country of departure, 3 sheets for the country of destination and 2 sheets
for each country traversed, For each additional Customs citce of deparlure 2 extra cheets and for each additional
Customs office of destination 3 extra sheets shall be regured . in addition, there must be 2 more sheets if the Customs
offices of destination are situated in two different countries

Presentajion at Customs offices: The TIR carnet shall be presenied with the road wvehicie, combinatl of hicl
or container(sj at each Customs office of departure. Customs olfice ¢n rowte and Customs office of desllnahon At the
last Cusloms office of departure, the Custorns Officer shall sign and date stamp item 19 below the manifest on all vou-
chers to be used on the remainder of the journey

B. How to fill in the TIR carnet

Erasures, over-writing : No erasures or over-writing shall be made on the TIR carnet. Any corrections shall be made by
crossing out the incorrect particulars and adding, if necessary, the required parlicuiars. Any change shall be initialled
by the person making it and endorsed by the Customs authorilies.

Information concerning registration : When rational legislation does not provide for registration of trailers and semi-

trailers. the identification or manufac'urers no shall be shown instead of the registration no.

The manifest : )

(a) The manifest mus! be completed in the language of the country of departure, unless the Customs aulhorities allow
another language to be used. Tre toms authcrities of the other countries traversed reserve the right to require
its transiation into their own Ir ae In order to aveid delays which might ensue from this requirement, carriers
are advised !o supply the driver o1 the vehicle with the requisite transiations

(b) The information on lhe manifest should be typed or multicopled in such a way as to be clearly legible on all the

sheeis. lllegible sheets will noi be accepied by ihe Customs authorities.

When there is not enough space in the manifest to enter all the goods carried, separale sheels of the same

mode! as the manitest or commargial dorumgnts providing all the information required by the manifest may be

attached to the vouchers In such cases. all the vouchers must contain the following particulars :

(i) tne numbar o! sheets attached (box 101

(ii) the number and type of packages or arlicles and the tolal gross weight of the goods listed on the attached
sheets (boxes 11 to 13)

(d) When the TIR carnet covers a combination of vehicles or several containers. the contents of each wehicle or
each container.shall be indicated separately on the manifest. This informaticn shall be preceded by the registra-
tion no. of the vehicle or the identification no. of the container (item 11 of the manilest).

(e) Likewise, if there are several Customs offices of departure or of deslination, the enlrles concerning the goods
taken under Custoins control at, or intended for, each Customs office shall be clearly separated from each other
on the manifest

P lists, , plans, etc.: When such documents are required by the Customs authorities for the identifi-
cation of heaw or bulky gnads they shail be endorsed by the Customs autharities and attached to page 2 of the co-
ver of the carnet. In addition, a reference shall be made to these documents in box 10 of all vouchers.

Signature : All vouchers (items 16 and 17} must be dated and signed by the holder of the TIR carnet or his agent.

(c

C. Incidents or accidents

In the event of Customs seals being broken or goods being destroyed or damaged by accident en route the carrier
shall immediately contact the Customs authorities, if there are any near at hand, or, if not, any olher competent
authorities of the country he is in. The authorities concerned shall draw up with the minimum delay the certified
repoert which is contained in the TIR carnet.

In the event of an acc.dent necessitating transfer of the load to another vehicle or another container, this transfer may
be carried out only in the presence of one of the authorities mentioned in rule 13 above. The said authority shall draw
up the certified report. Unless the carnet carries the words .« Heavy or bulky goods =, the vehicle or container substitu-
ted mus! be one approved for the transport of goods under Customs seals. Furthermore, it shall be sealed and details
of the seal affixed shall be indicated in the certified report. However, if no approved vehicle or container is availabie,
the goods may be transferred to an unapproved vehicle or container; prowvided it atords adequate safeguards. In the
latter event, the Customs authorities of succeeding countries shall judge whether they, too, can allow the transport
under cover of the TIR carnet to continue in that vehicle or container.

In the event of imminent danger necessitating immediate unloading of the whole or of part of the load, the carrier
may take action on his own initiative without requesting. or waiting for acticn by the authorities mentioned in rule 13
above. It shall then be for him to furnish proof that he was compelled to take such action in the rnterests of the vehlola
or container or of the load and, as soon as he has taken such preventive s the may

shall notify one of the authorities mentioned in rule 13 above in order that the facts rnay be wanhed the load chocked
the vehicle or container sealed and the certified report drawn up.

The certified report shall remain attached to the TIR carnet until the Customs office of destination is reached.

In addition to the model form inserted in the TIR carnet itself, associations are recommended to furnish carriers with
a supply of certified report forms in the language or languages of the countries of transit,
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Annex 2

REGULATIONS ON TECHNICAL CONDITIONS APPLICABLE TO ROAD VEHICLES WHICH
MAY BE ACCEPTED FOR INTERNATIONAL TRANSPORT UNDER CUSTOMS SEAL

Article 1

Basic principles

Approval for the international transport of goods under Customs seal may be granted
only to vehicles, the load compartments of which are constructed and equipped in such a
manner that:

(a) no goods can be removed from, or introduced into, the sealed part of the
vehicle without leaving obvious traces of tampering or without breaking the Customs seal;

(b) Customs seals can be simply and effectively affixed to them;

(¢) they contain no concealed spaces where goods may be hidden;

(d) all spaces capable of holding goods are readily accessible for Customs
inspection. . ) Article 2

Structure of load compartments

1, To meet the requirements of article 1 of these Regulations:

(a) the constituent parts of the load compartment (sides, floor, doors, roof,
uprights, frames, cross-pieces, etc.) shall be assembled either by means of devices which
cannot be removed and replaced from the outside without leaving obvious traces or by such
methods as will produce a structure which cannot be modified without leaving obvious
traces, When the sides, floor, doors and roof are made up of various components, these
shall meet the same requirements and be of sufficient strength;

(b) doors and all other closing systems (including stopcocks, manhole-covers,
flanges etc.) shall be fitted with a device on which Customs seals can be fixed. This
device must be such that it cannot be removed and replaced from the outside without
leaving obvious traces, or the door or fastening be epened without breaking the Customs
seals, The latter shall be adequately protected. Opening roofs shall be permitted;

(¢c) apertures for ventilation and drainage shall be provided with a device ‘
preventing access to the interior of the load compartment. This device must be such that
it cannot be removed and replaced from the outside without leaving obvious traces.

2., Notwithstanding the provisions of article 1 (c¢) of these Regulations, constituent
parts of the load compartment which, for practical reasons, have to include empty spaces

(for example, between the partitions of a double wall) shall be permitted. In order that
the said spaces cannot be used to conceal goods: .
(i) where it covers the full height from floor to roof, or, in other cases, where '
the space between it and thé outer wall is completely enclosed the lining inside
the load compartment shall be so fitted that it cannot be removed and replaced
without leaving obvious traces; and
(ii) where a lining is of less than full height and the spaces between the lining and
the outer wall are not completely enclosed, and in all other cases where spaces
occur in the construction of a load compartment, the number of such spaces ‘shall

be kept to a minimum and these spaces shall be readily accessible for Customs
inspection.
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S Windows shall be allowed provided that they are made of materials of sufficient
strength and that they cannot be removed and replaced from the outside without leaving
obvious traces. Glass shall nevertheless be permitted, but in this case the window shall
be fitted with a fixed metal grille which cannot be removed from the outside; the mesh of
the grille shall not exceed 10 mm,
4, Openings made in the floor for technical purposes, such as lubrication, maintenance
and filling of the sand-box, shall be allowed only on condition that they are fitted with
a cover capable of being fixed in such a way as to render the load compartment
inaccessible from the outside.
Article 3
Sheeted vehicles

1. VWhere applicable, the provisions of articles 1 and 2 of these Regulations shall
apply to sheeted vehicles., In addition, these vehicles shall conform to the provisions
of this article.

2. The sheet shall be either of strong canvas or of plastic-covered or rubberized
cloth, which shall be of sufficient strength and unstretchable, It shall be in good
condition and made up in such a way that once the closing device has been secured, it is

impossible to gain access to the load compartment without leaving obvious traces.
3. If the sheet is made up of several pieces, their edges shall be folded into one another

and sewn together with two seams at least 15 mm apart. These seams shall be made as shown
in sketch No. 1 appended to these Regulations; however, where in the case of certain parts
of the sheet (such as flaps and reinforced corners) it is not possible to assemble the
pieceé.in that way, it shall be sufficient to fold the edge of the top section and make
the seams as shown in sketches Nos., 2 or 2 (a) appended to these Regulgtions. One of the
seams shall be visible only from the inside and the colour of the thread used for that
seam shall be clearly different from the colour of the sheet itself and from the colour of
the thread used for the other seam. All seams shall be machine-sewn, _

4, If the sheet is of plastic-covered cloth, and is made up of several pieces, the
pieces may alternatively be welded together in the manner shown in sketch No., 3 appended.'
lto these Regulations, The edges of the pieces shall overlap by at. least 15 mm, The
pieces shall be fused together over the whole width of the overlap, The edge of the '_
_outer sheet shall be covered with a band of plastic material at least 7 mm wide, affixe&
by the same welding process. The plastic band and the sheet on-each side of it for a _”
width of at least 3 mm shall have a clearly-defined uniform relief pattern stamped on
them, The pieces shall be welded in such a way that they cannot be separated and rejoined
without leaving obvious traces. b il

5. Repairs shall be made in accordance with the method described in sketch No. 4
appended to these Regulations; the edges shall be folded into one another and sewn-
together with two visible seams at least 15 mm apart; the colour of the thread visible
from the inside shall be different from that of the thread visible from the outside and
from that of the sheet itself; all seams shall be machine-sewn, When a sheet which has
been damaged near the edges is repaired by replacing the damaged part by a patch, the

i
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seam can also be made in accordance with the provisions of paragraph 3 of this article
and sketch No. 1 appended to these Regulations. Sheets of plastic-covered cloth .may
alternatively be repaired in accordance with the method described in paragraph 4 of this
article, but in that case the plastic band must be affixed to both sides of the sheet, -
the patch being fitted on the inside of the sheet.

6. (a) The sheet shall be fixed to the vehicle in strict compliance with the
conditions set forth in article 1 (a) and (b) of these Regulations, The following types
of fastening shall be provided:

- (1) metal rings fixed to the vehicles;
(ii) eyelets let into the edge of the sheet;
(iii) a fastening passing through the rings above the sheet and visible from the
outside for its entire length. '
The sheet shall overlap solid parts of the vehicle by at least 250 mm, measured from the
centre of the securing rings, unless the system of construction of the vehicle in itself ,
prevents all access to the load compartment. ' |
y (b) When any edge of a sheet is to be permanently secured to a vehicle, the joint’
.shall be continuous and effected by means of solid devices,
7. The sheet shall bé supported by an adequate superstructure (uprights, sides, arches,
slats, etc.). -
8. The spaces between the rings and the spaces between the eyelets shall not exceed 1
200 mm. The eyelets shall be reinforced.
9. The following fastenings shall be used:
(a) steel wire ropes 6f at least 3 mm diameter; or
(b) ropes of hemp or sisal of at least 8 mm diameter encased in a transparent sheath
of unstretchable plastic.
Wire ropes may have a transparent sheath of. unstretchable plastic.
10. Each rope shall be in one piece and have a hard metal end-piece at each end. :The
fastener of each metal end-piece shall include a hollow rivet passing throggh the rope '
so as to allow the introduction of the thread or strap of the Customs seal, The rope -\
shall remain visible on either side of the hollow rivet so that it is possible to ensure
that ‘the rope is in one piece (see sketch No, 5 appended to these Regulations).
11, At the openings ii. the sheet, used for loading and unloadihg, -the two edges of the,
sheet shall have an adequate overlap., They shall also be fastened by:
(a) a flap sewn or welded in accordance with paragraphs 3 and 4 of this article;
(b) rings and eyelets meeting the conditions of paragraph 8 of this articles; and
(¢) a thong made of appropriate material, in one piece and unstretchable, at least
20 mm wide and 3 mm thick, passing through the rings and holding together the “wo edges
of the sheet and the flap; the thong shall be secured inside the sheet and fitted with an
eyelet to take the rope mentioned in’ paragraph 9 of this article.
A flap shall not be required if a special device, such as a baffle plate, is fitted,

_which prevents access to the load compartment without leaving obvious traces.
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Sketch No. 1
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Sketch No. 2
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Sketch No. 2(a)
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Sketch No. 3%
SHEET MADE OF SEVERAL PIECES WELDED TOGETHER
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Sketch No.
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Sketch No. 5
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Annex 3

PROCEDURE FOR THE APPROVAL OF ROAD VEHICLES COMPLYING WITH THE
TECHNICAL CONDITIONS SET FORTH IN THE REGULATIONS
CONTAINED IN ANNEX 2

GENERAL
1. Road vehicles may be approved by one of the following procedures:

(a) individually, or

(b) by design type (series of road vehicles)
2 An approval certificaté conforming to the standard form of amnex 4 shall be issued
for approved vehicles. This certificate shall be printed in the language of the country
of issue and in French or English, When the authority which has granted the approval
deems it necessary, photographs or diagrams authenticated by that authority shall be
attached to the certificate. The number of those documents shall then be inserted by
that authority under item No. 6 of the approval certificate.
3., The approval certificate shall be kept on the road vehicle.
4. Road vehicles shall be produced evéry two years, for the purposes of inspection
and of renewal of-approval where appropriate, to the competent authorities of the country
in which the vehicie is registered or, in the case of unregistered vehicles, of the
country in which the owner or user is resident.
5. If a road vehicle no longer complies with the technical conditions prescribed for .
its approval, it,shall, before it can be used for the transport of goods under cover of
TIR carnets, be réstored to the condition which had justified its approval so as to
comply again with the said technical conditions.
6., If the essenfial characteristics of a road vehicle are changed, the vehicle shall
cease to be covered by the approval and shall be reapproved by the competent authority
before it can be used for the transport of goods under cover of TIR carnets.
7. The competent authorities of the country of registration of the vehicle or, in the
case_of-vehicles for which registration is not required, the competent authorities of i
the country where the owmer or user of the vehicle is established may, as the case may ‘
be, withdraw or renew the approval certificate or issue a new approval certificate in
the circumstances set out in article 14 of this Convention and in paragraphs 4, 5 and 6

of this annex.

PROCEDURE FOR INDIVIDUAL APPROVAL

8. The owner, the operator or the representative of either shall apply to the _
competent authority for individual approval. The competent authority shall inspect the
road vehicle produced in accordance with the general rules laid down in paragraphs 1 to 7
above and shall satisfy itself that the vehicle complies with the technical conditions
prescribed in annex 2, and after approval shall issue a certificate conforming to the /
model in annex 4. : : .
PROCEDURE FOR APPROVAL BY DESIGN TYPE (SERTES OF ROAD VEHICIES) 7 R |

9. Where road vehicles are manufactured by type series, the manufacturer may apply to

the competent authority of the country of manufacture for approval by design-type.
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10, The manufacturer shall state in his application the identification numbers or
letters which he assigns to the type of road vehicle to which his application for
approval relates. '
11. The application shall be accompanied by drawings and a detailed design specification
of the type of road vehicle to be approved.
12. The manufacturer shall give an undertaking in writing that he will:

(a) produce to the competent authority such vehicles of the type concerned és
that autharity may wish to examine;
i (b) permit the competent authority to examine further units at any time during
the production of the type series concerned;

(c) advise the competent authority of any change, however small, in the design
or specification before proceeding with such change; ' ‘

(d) mark the road vehicles in a visible place with the identification numbers or
letters of the design-type and the serial number of the vehicle in the type series
(manufacturer's number);

. (e) keep a record of vehicles manufactured to the approved design-type.

12. The competent aﬁthority shall state what changes, if any, must be made to the
proposed design-type in order that approval may be granted. ‘
14. No approval by design-type shall be granted unless the competent authority has
satisfied itself by examination of one or m;re vehicles manufactured to the design-type
zoncerned that vehicles of that type comply with the technical conditions prescribed
in annex 2.
15. The competent authority shall notify the manufacturer in writing of its decision
to grant approval by design-type. This decision shall -be dated and numbered. Thel
authdrity which took the decision shall be clearly designated.
16. The competent authority shall take the necessary steps to issue an approval
certificate, which it has duly signed, in respect of every vehicle built in .conformity
with an approved design-type.
17. The holder of the approval certificate shall, before using the vehicle for the
carriage of goods under the cover of a TIR carnet, fill in, as may be required, on the
approval certificate: '

- the registration number given to the vehicle (item No. 1) or,

- 1in the case of a vehidle not subject to registration, particulars of his name ¢

and business address (item No. 8)

18. When a vehicle which has been approved by design-type is exported to another
country which is a Contracting Party to this Convention, no further approval procedure
shall be required in that country on account of its importation.
PROCEDURE FOR ENDORSEMENT OF THE CERTIFICATE OF APPROVAL
19. When an approved vehicle, carrying goods under cover of a TIR carnet, is féund to
have major defects, the competent authorities of Contracting Parties may either refuse
to allow the vehicle to continue its journey under a TIR carnet, or allow the vehicle

to continue its journey under a TIR carnet on its territory while taking the necessary
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security precautions. The approved vehicle must be restored to a satisfactory state
as rapidly as possible, and in any case before it is again used for the transport of
goods under cover of a TIR carnet. '

20, In each of these cases the Customs authorities shall make an appropriate
endorsement in item No. 10 of the certificate of approval of the vehicle. When the
vehicle has been restored to a condition which justifies approval, it shall be
presented to the competent authorities of a Contrécting Party who shall revalidate the
certificate by adding an endorsement to item No. 11 cancelling the earlier observations.
No vehicle, the certificate of which has been endorsed at item No. 10 ﬁnder the
provisions of the preceding paragraph, may again be used for the transport of goods
under a TIR carnet until it has been restored to a satisfactory condition and until

the endorsement in item No. 10 has been cancelled as stated above.

21. Each endorsement made on the certificate shall be dated and authenticated by the
Customs authorities.

22, When a vehicle is found to have defects which the Customs authorities consider to
be of minor importance and not involviﬁg'the risk of smuggling, the continued use of
the vehicle for the transport of goods under cover of a TIR carnet can be authorized.
The holder of the approval certificate shall be notified of the defects and shall

restore his vehicle to a satisfactory state within a reasonable time.
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Annex

MODEL CERTIFICATE OF APPROVAL OF A ROAD VEHICLE
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THMPOETANT NOTICE OVEHLEAP

CERTIFICATE OF APFROVAL HEMARKS e ey
TRREEHIRE (reserved for the use of Cémpetent Authorities) -
10, Defect ted . hectificati iefe
1. Registration No. clgclis Dole 11 tectification of defects
2. Type of vehicle
3. Chassis No.
‘4, Trade mark (or name of manufacturér) = _ _
lAuthority Stamp Authority Stamp
5. Other particulars
6. Number of anmexes .
’ . Signature Signature
»
7. APFROVAL L ) 10. Defects noted 11. Rectification of defects
Valid until -
D individual approval
_H_ approval by design type -
{mark applicable alternative with an "X") T . )
I ]
Stamp 1 " v
| futhorit Stam aut s
Flace i " . ichaloiznl? | amp hori ty tamp
I i -
. H . =
Date “ - =
I A 2
Signature ! | T [Figmature Sigmature
i i i a =
8. HOLDER (for unregistered wehicles only) : 0. Defects noted 11. Rectification of defects
Hame and address .
9.  RENEWALS
Valid until Authority Stamp Authority Etamp
Place
ISi gnat i
Date oL B aklre Simature
Sigature 12. Other remarks R
Stanp
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Annex 5
TIR PLATES

Lo The dimensions of the plates shall be 250 mm by 400 mm.
2. The letters TIR in capital Latin characters shall be 200 mm high and their

strokes at least 20 mm wide. The letters shall be white on a blue ground.

~ Annex 6
EXPLANATORY NOTES

INTRODUCTION

(i) In accordance with the provisions of article 43 of this Convention, the
explanatory notes interpret certain provisions of this Convention and of its annexes.
They also aeSCribe certain recommended practices.

(ii) The explanatory notes do not modify the provisioné of .this Convention or
of its annexes but merely make their contents, meaning and scope more precise.

’ (iii) 1In particular, having regard to the provisions of article 12 of this
Convention and of annex 2 relating to the technical conditions for the approval of
road vehicles for transport under Customs seal, the explanatory notes specify, where
appropriate, the construction techniques to be accepted by the Contracting Parties
as complying with those®provisions. The explanatory notes also specify, where
appropriate, which construction techniques do not comply with those provisions.

(iv) The explanatory notes provide a means of applying the provisions of this
Convention and of its annexesfso as to take into account the development of technology

and economic requirements.

0 MAIN TEXT OF THE CONVENTION
0.1 Article 1
0.1 (b): ' The fecs and charges excepted in article 1, subparagraph (b)

{ mean all sums, other than import or export duties and taxes, levied
by Contracting Parties on or in connexion with importation or
exportation. These sums shall be limited in amount to the approximate
cost of the services rendered and shall not represent an indirect
protection to domestic products or a tax on imports or exports for
fiscal purposes.- Such fees and charges include inter alia payments ’
relating to: ' |
- certificates of origin if they are required for transit
- analyses carried out by Customs laboratories for control

purposes.
- Cﬁstoms inspections and other clearance operations carried
| out outside normal working hours or away from Customs offices
~ inspections for sanitary, vé%erinary or phytopaﬁhological

reasons.
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0.1 (e)

0.1 (e)(i)

0.2
0.2-1

p—

0.2-2

0.5 -~

The term "demountable body" means a load compartment which has no
means of locomotion and which is designed to be transported upon a rcad
vehicle, the chassis of which, together with the under-framing of the
body, is specially adapted for this purpose.

The term "partially enclosed", as applied to equipment in article 1,
subparagraph (e)(i), relates to equipment generally consisting of a floor
and a superstructure marking off a loading space equivalent to that of a-
closed container. The superstructure is generally made up of metal
members forming the frame of a container. Containers of this type may
also comprise one or more lateral or frontal walls. In some cases there
is only a roof attached to the floor by uprights. This type of container
is used in particular for the transport of bulky gpéds (motor cars,
for example). '

Article 2

Article 2 provides that a transport operation under cover of a TIR

¥ carnet may begin and end in the same countryhon condition that part of

the journey is performed in foreign territory. In such cases there is
nothing to prevent the Customs authorities of the country of departure
from requiring, in addition to the TIR carnet, a national document,
intended to ensure duty-free reimportation of the goods. It is
nevertheless recommended that Customs authorities should not insist on
the use of such a document but accept instead an appropriate endorsement
on the TIR carnet.

The provisions of fthis article allow goods to be carried under cover

of a TIR carnet when only part of the journey is made by road. They 7

f

do not specify what part of the journey has to be made by road and it
is sufficient that this should occur at some point between the beginning
and the end of the TIR operation. However, it may happen that, for
unforeseen reasons of a commercial or accidental nature, no part of the
Jjourney can be made by road, despite the intentions of the sender at
the start of the journey. 1In these exceptional cases the Contracting
Parties shall nevertheless accept the TIR carnet and the liability of
the guaranteeing-aséociations shall remain in force. '
Article 5

This article does not exclude the right to carry out spot checks
on the goods but stresses that these checks should be very limited in
number. The international TIR carnet procedure, in fact, provides
protection greater than that given by national procedures. Firstly
the particulars on the TIR carnet relating to the goods must agree with
the particulars given on the Customs documents which may be required
in the country of departure. In addition the countries of transit and

destination are given protection by the controls which are carried out
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T

at departur< and which are certified by the Customs- authorities at tThne
office of departure. (See note below to article 19.)

0.6.2 Article 6, paragraph ?

Under the provisions of this paragraph, the Customs authorities of
a country may approve more than one association, each of which may incur
liability arising from the discharge of the carnete issued by it or by
its corresponding asscciations.
0.8.3 Article 8, paragraph %

Customs authorities are recommended to limit to a sum equal to

$US50,000 per TIR carnet the maximum amount which may be claimed from the
guaranteeing association.

0.8.6 Article 8, paragraph 6

1. In the absence in the TIR carnet of particulars detailed enough to
enable charges on the goods to be determined, the parties concetned may

produce evidence of their precise nature.

2, If no evidence is furnished, duties and taxes will be charged, not at
a flat rate unrelated to the nature of the goods, but at the highest rate
applicable to the kind of goods covered by the particulars in the TIR
carnet.

0.10 Article 10 _

The certificate of discharge of the TIR carnet shall be regarded as
having been obtained in an improper or fraudulent manner when the TIR
operation has been carried out by means of load compartments or containers
adapted for fraudulent purposes, or when such malpractices as the use of
false or inaccurate documents, the substitution of goods, tampering with
Customs seals, etc., have been discovered, or when the certificate has

been obtained by other illicit means.

0.11 Article 11
0.11-1 In deciding whether or not to release the goods or vehicle, Customs

authorities should not, when they have other means in law of protecting
the interests for which they are responsible, be influenced by the fact
that the guaranteeing association is lieble for the payment of duties,
taxes and default interest payable by the holder of the carnet.
0.11-2 . If a guarantecing association is asked, in accordance with the
procedure cet out in article 11, to pay the sums referred to in
article 8, paragrapns 1 and 2, and fails to do so within the time-limit
of three months prescribed by the Convention, fhe competent authorities
may rely on national regulations in requiring payment of the sums in
question because what is involved in such cases is a failure to carry
out a contract of gnarantee entered into by the guaranteeing association

under national law.
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0.15 Article 15

o Certain difficulties may arise in the case of vehicles not subject

to registration, such as in some countries, trailers or semi-trailers,

when Customs documents are not required for temporary admission. In
that case, the provisions of article 15 may be observed, while assuring
adequate protection for the Customs authorities, by recording
particulars of these vehicles (make and numbers) on vouchers 1 and 2
of the TIR carnet used by the countries concerned and on the

corresponding counterfoils.

0.17 Article 17 e
0.17-1 The provision that the manifest of the goods covered by the TIR

carnet shall show separately the contents of each vehicle of a
combination of vehicles, or of each container, is only intended to
simplify Customs inspection of the contents of each vehicle or container.
This provision shall not therefore be interpreted so rigidly that each
variation between the actual contents of a vehicle or container and the
contents of that vehicle or container as shown on the manifest is
considered a breach of the provisions of the Convention. If the carrier
can satisfy the relevant authorities that, notwithstanding such a
variation, all the goods shown on the manifest agree with the total of
goods loaded in the combination of vehicles or in all the containers .
covered by the TIR arnet, this shall not normally be considered a
breach of Customs regquirements.

0.17-2 In the case of household removals, the procedure laid down in

' paragraph 10(c) of the Rules for the use of the TIR carnet can be applied,

the list of articles concerned being reasonably condensed. .. .--=

0.18 Article 18
0.18-1 It is essential for the smooth operation of the TIR procedure that

the Customs authorities of one country should refuse to designate a

Customs office of exit as a Customs office of destination for a transport
operafion which is going on to a neighbouring country when that country is
also a Contracting Party to this Convention, unless there are some special

circumstances to justify the request.

0.18-2, 1. Goods should be so loaded that the consignment to be unloaded at the
first unloading point can be taken out of the vehiclé or the container
without it being necessary to unload the other consighmént or consignments
of goods due to be unloaded at the other unloading points.

2. Where a transport operation involves unloading at more than one
office it is necessary that, after a partial unloading, a record of
it should be made in box 12 on all the remaining manifests of the

TIR carnet, and at the same time another record should be made on the
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remaining vouchers and the corresponding counterfoils to the effect
that new seals have been affixed.
0.19 Article 19
' The requirement that the Customs office of departure should check the
accuracy of the goods manifest implies the need to verify at least that the
particulars in the goods manifest tally with those in the export documents
and in the transport or other commercial documents relating to the goods;
the Customs office of departure may also have to examine the gpods.
The Customs office of departure must alsd, bgfore affixing seals, check
the condition of the road vehicle or container and, in the case of
- sheeted vehicles or containers, the condition of the sheets and sheet
fastenings, as this equipment is not included in the certificate of
approval.
0.20 Article 20
When fixing time-limits for the transport.of goods within their
territory, Customs authorities must likewise take into account inter alia
any special regulations to which carriers are subject, particularly
regulations concerning working hours and mandatory rest periodslfor
drivers of road vehicles. It is recommended that these authorities
should exercise their right to prescribe a route only when they consider

it essential.

0.21 Article 21

0.21-1 The provisions of this article do not restrict the right of Customs
) authorities to examine all parts of a vehicle other than the sealed load
 compartment. _ _?. " )

0.21-2 The Customs office of entry may turn back the carriér to the Customs

office of exit of the adjacent country if it finds that no clearance has
been given by that office or that clearance has not been given in due
form. 1In such cases the Customs office of entry inserts a note in the
TIR carnet for the Customs office of exit concerned.

0.21-3 If in the course of an examination, Customs authorities draw samples
of goods, a note recording full particulars of the goods taken must be
made by those authorities on the goods manifest of the TIR carnet.

0.28 Article 28 "

I

! R
4

; - “o
l.  Article 28 provides that discharge of the TIR carnet at the office

of destination shall take place without delay, on conditicn that the goods
are placed under another Customs procedure or cleared for lLome use.

2., The use of the TIR carnet must be restricted to the function which

it was invended to cover, namely the transit operation. The TIR carnet
must not, for example, be used to cover the storage of goods under Customs
control at destination. Where no irregularity has taken place, the office

of destination must discharge the TIR carnet as soon as the goods covered
£ ]
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by the carnet have come under another Customs procedure or have been

' cleared for home use. In practice discharge must be giveu as soon as the

' goods have been directly re-exported (as, for example, when they are

" shipped on arrival at a port), or as soon as a declaration for Customs
purposes has been made at ihe place of destination, or as soon as the
goods have been received into a place approved for storage wuile'awaiting
a declaration for Customs purposes (for example, a transit shed), in

accordance with the regulations in forew in the country of d<stination.

0.29 Article 29

No certificate of approval is required for road vehicles or
containers transporting heavy or bulky goods. It is, nevertheless, the
responsibility of the Customs office of departure to make sure that the
other conditions laid down in this article for this type of transport
operation are met. Customs offices of other Contracting Parties shall

“ accept the decision of the Customs office of departure unless in their
opinion it is clearly in conflict with the provisions of article 29.
D38 .0 Article 38, paragraph 1

A business enterprise should not be excluded from the TIR system
because of offences committed by one of its drivers without the knowledge
of the management.

0.%8.2 Article 38, paragraph 2

Where a Contracting Party has been notified that a person
established or resident in its territory has committed an offence on the
territory of a foreign country, it need not cease to allow the issue of
TIR carnets to that person.
0.39 Articlé 39
' The expression "mistakes committed through negligence" is to be taken
to mean acts which, although not committed deliberately and in full
knowledge of the facts, are due to a failure fo take reasonable and
necegsary steps to ensure the accuracy of the facts in any particular
case,

0.45 Article 45

\ Contracting Parties are recommended to make the largest possible

v

number-of Customs offices, both inland and at the frontier, available

for dealing with TIR operations.

2 ANNEX 2
Lol Artiecle 2
2.2, (a) Subparagraph 1 (a) — Assembly of constituent parts

~ (a) Where joining devices (rivets, screws, bolts and nuts, etc.) are
used, a sufficient number of such devices shall be inserted from

outside, traverse the assembled constituent parts, protrude



Dziennik Ustaw Nr 17

i B ==

Poz. 76

2.1 (B)

(c)

(a)

inside and there be firm}y secured (e.g. riveted, welded, bushed
or bolted and swaged or welded on the nut). However, coventional
rivets (i.e. rivets whose placing requires handling from both
sides of the assembly of constituent parts) may also be inserted
from the inside. Notwithstanding the above, load compartment
floors may be secured by means of self-tapping serews, or self-
drilling rivets or rivets inserted by means of an explosive
charge, when placed from inside and passing at right-angles
through the floor and the metallic cross-pieces underneath, on
condition, except in the case of self-tapping screws, that some
of their ends be flush with the level of the outside part of the
cross-piece or be welded on to it.

The competent authority shall determine what joining devices, and
how many of them, must fulfil the requirements of subparagraph (a)
of this note; they shall do so by making sure that the 9
constituent parts so assembled cannot be displaced and replaced |
without leaving obvious traces. The choice and placing of other
Joining devices are not subject to any restriction.

Joining devices which can be removed and replaced from one side
without leaving obvious traces, i.e. without requiring handling
from both sides of the constituent parts to be assembled, shall
not be allowed under subparagraph (a) of this note. Examples

of such devices are expansion rivets, blind rivets and the like.
The assembly methods described above shall apply to special
vehicles, for example to insulated vehicles, refrigerated vehicles
and tank-vehicles in so far as they are not incompatible with the
technical requirements which such vehicles must fulfil having
regard to their use. Where, due to technical reasons, it is

not practicable to secure parts in the manner described in
subparagraph (a) of this note, the constituent parts may be
Jjoined by means of the devices mentioned in subparagraph (¢) of
this note provided that the devices used on the inner face of the

wall are not accessible from the outside.

Subparagraph 1 (b) — Doors and other closing systems ~

(a) The device on which Customs seals can be fixed must:

(i) Dbe secured by welding, or by not less than two
Joining devices conforming to subparagraph (a) of
explanatory note 2.2.1 (a); or
(ii) be so designed that when the load compartment has been
; closed and sealed the device cannot be removed without

leaving obvious traces
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It must also:
(iii) incorporate holes of not less than 11 mm in diameter or
slots of at least 11 mm in length by 7 mm in width, and
(iv) afford equal security whatever type of seal is used.

(b) Butt hinges, strap hinges, hinge-pins and other devices for
hanging doors and the like must be secured in conformity with
the requirements of subparagraphs (a) (i) and (i?§ of this note.
Moreover, the various components of such devices (e.gs hinge-
plates, pins or swivels) must be so fitted that they cannot be
removed or dismantled when the 1Bad compartment is closed and
sealed without leaving obvious traces. However, where such a
device is not accessible from cutside it will suffice if, when
the door or the like has been closed and sealed, it cannot be
detached from the hinge or similar device without leaving
obvious traces. Where a door or closure-device has more than
two hinges, only those two hingec nearest to the extremities
of the door need to be fixed in conformity with the requirements
of subparagraph (a) (i) and (ii) above.

(e) Exceptionally, in the case of vehicles having insulated load
compartments, the Customs sealing device, the hinges and any
fittings, the removal of which would give access to the
interior of the load compartment or to spaces in which gpods

could be concealed, may be fixed to the doors of such load
compartments by means of set bolts or set screws which are

inserted from the outside but which do not otherwise meet the
requirements of Explanatory Note 2.2.1 (a), subparagraph (a)
above, on condition that:
(i) +the tails of the set bolts or éet screws are fixed into
a tapping plate or similar device fitted behind the outer
layer or layers of the door structure; and
(ii) the heads of the afpropriate number of set bolts or set
screws are so welded to the Customs sealing device,
hinges etc., that they are completely deformed and that
the set bolts or set screws cannot be removed without
leaving visible signs of tampering.l
The term "insulated load compartment" is to be taken to include
refrigerated and isothermic load coﬁpartments. i
(@) Vehicles compriSiﬁg a large number of such closures as valves,
st:pcocks, manhole covers, flanges and the like must be designed

so as to keep the number of Customs seals to a minimum. To this

1/ $ece sketch No.1 appended to this annex.
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2.2.1 (e)-1

2.2.1 (c)=2

2.3
20303

(e)

end, neighbouring closures must be interconnected by a common
device requiring only one Customs seal, or must be provided with
a cover meeting the same purpose.

Vehicles with opening roofs must be constructed in such a manner

as to permit sealing with a minimum number of Customs seals.

Subparagraph 1 (c) - Veﬁtilation apertures

(a)
(b)

(e)

(a)

(e)

Their greatest dimension must, in principle, not exceed 400 mm.
Apertures permitting direct access to the load compartment,
must be obstructed by means of wife gauze or perforated metal
screens (maximum dimension of holes: 3 mm in both cases) and
protected by welded metal lattice work (maximum dimension of
holes: 10 mm).

Apertures not permitting direct actess to the load compartment
(e.g. because of elbow or baffle-plate systems) must be provided
with the same devices, in which, however, the dimensions of

the holes may be as much as 10 mm and 20 mm respectively.

Where openings are made in sheets, the devices referred to in
subparagraph (b) of this note must in principle be prescribed.
However, blocking devices in the form of a perforated metal screen
fitted outside, and wire or other gauze fitted inside, will be
allowed.

Identical non-metal devices may be allowed provided that the
holes are of the requisite dimensions and the material used is
strong enough to prevent the holes from being substantially
enlarged without visible damage. In addition, it must be _
impossible to replace the ventilation device by working from‘one

side of the sheet only.

Subparagraph 1 (¢) — Drainage apertures

(a)
(b)

(c)

Their greatest dimension must, in principle, not exceed 35 mm.
Apertures permitting direct access to the load compartment must
be provided with the devices described in subparagraph (v) of
explanatory note 2.2.1 (c)-1 for ventilation apertures.

When drainage apertures do not permit direct access to the load
compartment, the devices referred to in subparagraph (b) of
this note will not be prescribed, on condition that the
apertures are provided with a reliable baffle system readily

accessible from inside the load compartment.

Article 3

Paragraph 3 - Sheets made up of several pieces

.a)

The several pieces constituting one sheet may be made of
different materials conforming to the provisions of annex 2,

article 3%, vparagraph 2.

L7 ]
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2.3.6 (a)

2.3.6 (b)

2.3.9

2.3.11 (a)

(b) Any arrangement of the pieces which adequately guarantees
security will be allowed in making up the sheet, on condition
that the pieces are assembled in conformity with the requirements
of annex 2, article 3.

Subparagraph 6 (a) — Vehicles with sliding rings

Metal securing rings sliding on metal bars fixed to the vehicles
are acceptable for the purpose of this paragraph (see sketch No.2
appended to this annex) provided that:

(a) the bars are affixed to the vehicle at maximum spacings of

60 cme and in such a manner that they cannot be removed and

replaced without leaving obvious traces;

(v) _thé rings are made with a double hoop or equipped with a centrai
bar and made in one piece without the use of welding; and

(c) the sheet is fixed to the vehicle in strict compliance with the
conditions set forth in annex 2, article 1 (a) of this Convention.

Subparcsraph 6 (b) - Permanently-secured sheets

Where one or more edges of the sheet are permanently attached to
the body of the vehicle, the sheet shall be held in place by one
strip of metal or other suitable material secured to the body of the
vehicle by joining devices meeting the requirements of subparagraph (a)
of note 2.2.1 (a) of this annex.

Paragraph 9 - Textile—cored steel fastening ropes

For purposes of this paragraph, ropes comprising a textile core
surrounded by six strands consisting solely of steel wire and completely
covering the core will be allowed on condition that the ropes (without
taking into account the transparent plastic sheath, if any) are not
less than 3 mm in diameter. ' st B IR et
Subparagraph 11 (a) - Sheet-tensioning flaps W

The sheets of many vehicles are provided on the outside with a

Ve

horizontal flap pierced by eyelets running along the length of the

side of the vehicle. Such flaps, known as tensioning flaps, are

used to tauten the sheet by means of tensioning cords or similar
devices. Such flaps have been used to conceal horizontal slits made

in the sheets giving improper access to the goods carried in the

I vehicle. It is therefore recommended ‘that the use of flaps of this

type should not be allowed. The following devices may be used

instead:

(a) tensioning flaps of similar design fixed on the inside of the
sheet; or '

(b) small individual flaps each pierced by one eyelet secured to the
outside surface of the sheet and spaced at such distances as

will permit an adequate tensioning of the sheet.
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Alternatively, it may be possible in certain cases to avoid the
use of tensioning flaps on sheets.

Subparagraph 11 (c) - Sheet thongs

The following materials are regarded as suitable for making
thongs:

(a) 1leather;

(b) non-tensile textile materials including plastic-covered or
rubberized cloth, provided that such materials cannot after
geverance be welded or reconstituted without leaving obyious
traces. Furthermore, the plastic material used to cover
thongs shall be transparent and smooth-surfaced.

The device shown in sketch No.3 appended to this annex meets

the requirements of the last part of annex 2, article 3, paragraph 11.

Tt also meets the requirements of amnex 2, article 3, paragraph 6.

ANNEX 3 '

Approval procmdure

1. Annex 3 provides that the competent authorities of a Contracting
Party may issue a certificate of approval in respect of a vehicle
constructed within its territory and that no additional approval
procedures shall be applied in respect of such a vehicle in the
country where it is registered or, as the case may be, where the

owner is resident.

2. These provisions are not intended to restrict the right of the
competent authorities of the Contracting Party where the vehicle is
registered or where the owner is resident to require the production
of such a certificate of spproval either at importation or
subsequently for purposes connected with the registration or control
of the vehicle or with similar legal requirements.

Procedure for endorsement of the certificate of approval

When an endorsement concerning defects is to be cancelled after
the vehicle has been restored to a satisfactory state, it is
sufficient to state, under item No.l1ll provided for the purpose,
"Defects rectified" followed by the name, signature and stamp of the

competent authority concerned.
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Sketch No. 2

SHEETED VEHICIES
WITH SLIDING RINGS

Double hooped
ring

Met;zx“\g

bar

~ Fastening wire

Alternative ring with centre bar

Bar attachment points
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" gketch No. 3
EXAMPIE OF' A DEVICE FOR FASTENING VEHICLE SHEETS

The device illustrated below meets the requirements of the last part
of paragraph 11 of annex 2, article 3. It also meets the requirements of

annex 2, article 3, paragraph 6. T Ty

Sheet
; ~
o

s

Sheet-fastening rope

Securing ring

‘Part of Sheet

Metal bar, riveted




Dziennik Ustaw Nr 17 — 88

Iron girder = Floor

Fastening

/)
% |
.

/ﬁ///%////////%f%

NN




Dziennik Ustaw Nr 17 — 89 — Poz.

76

Annex 7
ANNEX REGARDING APPROVAL OF CONTAINERS
Part I

REGULATIONS ON TECHNICAL CONDITIONS APPLICABLE TO CONTAINERS
WHICH MAY BE ACCEPTED FOR INTERNATIONAL TRANSPORT UNDER CUSTOMS SEAL

Article 1

Basic principles

Approval for the international transport of goods under Customs seal may be
granted only to containers constructed and equipped in such a manner that:

(a) no goods can be removed from, or introduced into, the sealed part of the
container without leaving visible traces of tampering or without breaking the Customs
seal; G bt o

X (b) Customs seals can be simply and effectively affixed to them;

(c) they contain no concealed spaces where goods may be hidden;

(d) all spaces capable of holding goods are readily accessible for Customs

inspection.
o Article 2
Structure of containers
1. To meet the requirements of article 1 of these Regulations:

(a) the constituent parts of the container (sides, floor, doors, roof, uprights,
frames, cross-pieces, etc.) shall be assembled either by means of devices which cannot
be removed and replaced from the outside without leaving visible traces or by such
methods as will produce a structure which cannot be modified without leaving visible
traces. When the sides, floor, doors and roof are made up of various components,
these shall meet the same requirements and be of sufficient strength;

(b) doors and all other closing systems (including stopcocks,.manhole-covers,
flanges, etc.) shall be fitted with a device on which Customs seals can be fixed.

This device must be such that it cannot be removed and replaced from outside the
container without leaving visible traces, or the door or fastening be opened without
breaking the Customs seals. The latter shall be adequately protected. Opening roofs
shall be permitted;

(¢) apertures for ventilation and drainage shall be provided with a device
preventing access to the interior of the container. This device must be such that
it cannot be removed and replaced from outside the container without leaving visible
traces.

25 Notwithstanding the provisions of article 1 (¢) of these Regulations, constituent
parts of the container which, for practical reasons, have to include empty spaces

(for example, between the partitions of a double wall) shall be permittedr In order
that the said spaces cannot be used to conceal goods:

(i) it shall not be possible to remove and replace the lining

inside the container without leaving visible traces; or
(ii) the number of the said spaces shall be kept to a minimum and

these spaces shall be readily accessible for Customs inspection. .
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Article 3

Containers capable of being folded or dismantled

ey

Containers capable of being folded or dismantled shall be subject to the
provisions of articles 1 and 2 of these Regulations; in addition, they shall be
fitted with a bolting system which locks the various parts together once the
container has been erzcted. This bolting system must be capable of being sealed

by the Customs if it is on the outside of the container when the latter has been

Article 4

e Sheeted containers

erected.

L. Where applicable, the provisions of articles 1, 2 and 3 of these Regulations
shall apply to sheeted containers. In addition, these containers shall conform

to the provisions of this article.

2. The sheet shall be either of strong canvas or of plastic-covered or rubberized
cloth, which shall be of sufficient strength and unstretchable. It shall be in

good condition and made up in such a way that once the closing device has been
secured, it is impossible to gain access to the load without leaving visible traces.

Z If the sheet is made up of several pieces, their edges shall be folded into

one another and sewn together with two seams at least 15 mm apart. These seams

shall be made as shown in sketch No. 1 appended to these Regulations; however,

where in the case of certain parts of the sheet (such as flaps at the rear and
reinforced corners) it is not possible .to assemble the pieces in that way, it shall be
sufficient to fold the edge of the top section and make the seams as shown in

sketch No.2 appended to these Regulations. One of the seams shall be visible only
from the inside and the colour of the thread used for that seam shall be clearly
different from the colour of the sheet itself and from the colour of the thread used
for the other seam. All seams shall be machine-sewn.

4. If the sheet is of plastic-covered cloth, and is made up of several pieces,

the pieces may altefnatively be welded together in the manner shown in sketch No.3
appended to these Regulations. The edges of the pieces shall overlap by at least 15 mm.
The pieces 'shall be fused together over the whole width of the overlap. The edge of
the outer sheet shall be covered with a band of plastic material at least 7 mm wide,
affixed by the same welding process. The plastic band and a width of at least 3 mm
on each side shall have a well-marked uniform relief stamped on it. The pieces
shall be welded in such a way that they cannot be separated and rejoined without
leaving visible traces.

L™ Repairs shall be made in accordance with the method described in sketch No.4
appended to these Regulations; the edges shall be folded into one another and sewn
together with two visible seams at least 15 mm apart; the colour of the thread visible
from the inside shall be different from that of the thread visible from the outside and
from that of the sheet itself; all seams shall be machine-sewn. When a sheet which has
been damaged near the edges is repaired by replacing the damaged part by a patch, the

seam can also be made in accordance with the provisions of paragraph 3 of this article
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and sketch No.l appended to these Regulations. Sheets of plastic-covered cloth may
alternatively be repaired in accordance with the method described in parag}aph 4 of
this article, but in that case the weld must be made on both sides of the sheet, the

patch being fitted on the inside of the sheet.

6. (a) The sheet shall be fixed to the container in strict compliance with the
conditions set forth in article 1 (a) and (b) of these Regulations. The following
types of fastening shall be provided:

L
¥

(i) metal rings fixed to the container;
(ii) eyelets in the edge of the sheet; _
(iii) ‘a fastening passing through the rings above the sheet and

visible from the outside for its entire length.

The sheet shall overlap solid parts of the container by at least 250 mm, measured
from the centre of the securing rings, unless the system of construction of the
container by itself prevents all access to the goods.

(b) When the edge of a sheet is to be permanently secured to a container, the

joint shall be continuous and effected by means of solid devices.

T The interval between rings and between eyelets shall not exceed 200 mm. The
eyelets shall be reinforced.
8. The following fastenings shall be used:

(a) steel wire rope of at least % mm diameter; or

(b) a rope of hemp or sisal of at least 8 mm diameter encased in a transparent
unstretchable plastic sheath.

Wire ropes may have a transparent unstretchable plastic sheath.

9. Each rope shall be in one piece and have a hard metal end-piece at each end.
The fastener of each metal end-piece shall include a hollow rivet passing through the
rope so as to allow the introduction of the thread or the strap of the Customs seal.
The rope shall remain visible on either side of the hollow rivet so that it is
possible to ensure that the rope is in one piece (sece sketch No.5 appended to these
Regulations).
10. At the openings in the sheet, used for loading and unloading, the two edges of
the sheet shall have an adequate~overlap. They shall also be fastened by:

(a) a flap sewn or welded in accordance with paragraphs 3 and 4 of this

article:
(b) rings and eyelets meeting the conditions of paragraph 7 of this article; and

(¢) a thong made of appropriate material, in one piece and unstretchable,
at least 20 mm wide and 3 mm thick, passing through the rings and holding together
the two edges of the sheet and the flap; the thong shall be secured inside the sheet
and fitted with an eyelet to take the rope mentioned in paragraph 8 of this article.
A flap shall not be required if a special device, such as a baffle plate, is fitted,

which prevents access to the goods without leav'ng visible traces. T T
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11. The identification marks, which must appear on the container, and the approval

plate provided for in Part I1 of this annex, shall in no circumstances be covered
by the sheet.

Article 5

Transitional provisions

Until 1 January 1977, end-pieces shall be allowed which conform to
sketch No.5 appended to these Regulations, even if they include hollow rivets

of a type previously accepted with holes of dimensions less than those given in

the sketch.

Part I - Sketch No.l

SHEETS MADE OF SEVERAL PIECES

Sewn together by means of seams

1

Outside view

Inside view

. Seam
Seam (thread of a colour different
from that of the sheet and from
that of the other seam)

Section a—a; a

Double flat seam
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At least Thread visible from the inside

15 mm only and of a colour different
from that of the sheet and from
that of the other seam
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Part I - Sketch No.2

SHEETS MADE OF SEVERAL PIECES

Outside
view

Corner seam

Inside view

Seam (thread of a colour different
from that of the sheet and from
that of the other seam)

Section a—al

Thread visible from the
inside only and of a colour
different from that of the
sheet and from that of the
other seam

Note:

About

40 mm ]

Seam
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a

The corner seams made according to the method illustrated in
Sketch No.2 (a) in annex 2 of this Convention are also allowed.
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Part I - Sketch No.3
SHEETS MADE OF SEVERAL PIECES
Welded together
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Outside
view

Band of plastic material
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shown are
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Part I - Sketch No.4

REPAIR OF THE SHEET

Seams

Outside view

a

________..-—-—-._-_..—-"‘

- . e e

Tnside view
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At least 15 mm

shall be of a colour different from that 11

¥/ Threads visible from the 1inside
the threads visible from the outside and from that of the sheet
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Part I — Sketch No.5

SPECIMEN OF END-PIECE

Hollow ritet for passing the
thread or the strap of the
Customs seal (minimum dimensions
of the hole: width 3 mm,

length 11 mm) Rofpe
Solid rivet Trans?arent
plastic
Hard metal sheath
end-piece
Side view: Front
Hole for closing
by carrier o

2. Side view: Batk
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Part IT

PROCEDURES FOR THE APPROVAL OF CONTAINERS COMPLYING
WITH THE TECHNICAL CONDITIONS PRESCRIBED IN PART I

General
1 Containers may be approved for the transport of goods under Customs seal either:

(a) at the manufacturing stage, by design type (procedure for approval at the
manufacturing stage); or

(b) at a stage subsequent to manufacture, either individually or in respect of

a specified number of containers of the same type (procedure for approval at a stage

subsequent to manufacture).

Provisions common to both approval procedures

2. The competent authority responsible for granting approval shall issue to the
applicant, after approval, a certificate of approval valid, as the case may be, either
for an unlimited series of containers of the approved type or for a specified number
of containers.
5. The beneficiary of approval shall affix an approval plate to the approved container
or containers before their use for the transport of goods under Customs seal.
4. The approval plate shall be affixed permanently and in a clearly visible place
adjacent to any other approval plate issued for official purposes. .
5 The approval plate, conforming to model No.I reproduced in appendix 1 to this
Part, shall take the form of a metal plate measuring not less than 20 cm by 10 cm.
The following particulars shall be stamped into or embossed on the plate or indicated
on its surface in any other permanent and legible way, in at least the English or
the French language:

(a) the words "Approved for transport under Customs seal';

(b) an indication of the country in which approval was granted either by name
or by means of the distinguishing sign used to indicate the country of registration
of motor vehicles in international road traffic, and the number (figures, letters, etc.)
of the certificate of approval and the year (e.g. “NL/26/73" means "Netherlands,
certificate of approval No.26, issued in 1973"); | -

(¢) the serial number assigned to the container by the manufacturer
(manufacturer's number); .

(@) 4if the container has been approved by type, the identification numbers or

letters of the type of container.

6. If a container no longer complies with the technical conditions prescribed for
its approval, it shall, before it can be used for the transport of goods under Customs
seal, be restored to the condition which had justified its approval, so as to combply
again with the said technical conditions.

T If the essential characteristics of a container are changed, the container shall:
cease to be covered by the approval and shall be reapproved by the competent authority:

before it can be used for the transport of goods under Customs: seal.
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Special provisions for approval by design type at the manufacturing stage

8. Where the containers are manufactured by type series, the manufacturer may apply
to the competent authority of the country of manufacture for approval by design type.
9. The manufacturer shall state in his application the identification numbers or
letters which he assigns to the type of container to which his application for approval
relates.

10. The application shall be accompanied by drawings and a detailed design
specification of the container type to be approved.

11. The manufacturer shall give an undertaking in writing that he will:

(a) produce to the competent authority such containers of the type concerned
as that authority may wish to examine;

(b) permit the competent authority to examine further units at any time during
the production of the type series concerned;

(¢) advise the competent authority of any change, of whatever magnitude, in the
design or specification before proceeding with such change;

(d) mark the containers in a visible place with, in addition to the markings
required on the approval plate, the identification numbers or letters of the design
type and the serial number of the container in the .type series (manufacturer's number);

(e) keep a record of containers manufactured to the approved design type.

12. The competent authority shall state what changes, if any, must be made to the
proposed design type so that approval may be granted.

13. No type-—approval by design type shall be granted unless the competent authority
has satisfied itself by examination of one or more containers manufactured to the
design type concerned that containers of that type comply with the technical

conditions prescribed in Part I.

14. When a container type is approved there shall be issued to the applicant a single
certificate of approval conforming to model No.II reproduced in appendix 2 to this
Part and valid for all containers manufactured in conformity with the specifications
of the type so approved. Such certificate shall entitle the manufacturer to affix

to every container of the type series an approval plate in the form prescribed in
paragraph 5 of this Part.

Special provisions for approval at a stage subsequent to manutacture

15. If approval has not been applied for at the manufacturing stage, the owner, the
operator, or the representative of either, may apply for approval to the competent
authority to which he is able to produce the container or containers and for which

he seeks approval.

16. An application:for approval submitted under paragraph 15 of this Part shall state
the serial number (manufacturer's number) placed on each container by the manufacturer.
17. When the competent authority has ascertained that the container or containers
comply with the technical conditions prescribed in Part I, by examination of as many

I .
containers as it considers necessary, it shall issue a certificate of approval
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conforming to model No.III reproduced in appendix 3 to this Part and valid solely for
the number of containers approved. BSuch certificate, which shall bear the
manufacturer's serial number or numbers assigned to the containér or containers to
which it relates, shall entitle the applicant to affix to each container so approved

the approval plate prescribed in paragraph 5 of this Part.
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6.
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8.
9.

10.

11.

Appendix 2 to Part II
MODEL No. II

CUSTOMS CONVENTION ON THE INTERNATIONAL TRANSPORT OF GOODS
UNDER COVER OF TIR CARNETS (1975)

Certificate of approval by design type

Certificate No. 080 E e EEe s s s s E e e eeeeeseessteeuneEstetesetsseeees e
This is to certify that the contdiner design type described below has

been approved and that containers manufactured to this type can be accepted

for the transport of goods under Customs seal.

Kind of containeT eecececcsscasescvrososesersssossssnssosaassssscscssnssscsssaasnos
Identification number or letters of the design type cseevveecescsnscssdoocracannne
Identification number of the WOTKing ATAWINES «eeececrcocococesssasssssssssasss el
Identification number of the design specifications ...cieiiiiiiiiscrnrcrccnsnannnes
Tare weight .................................................;...........}........
External dimensions in CM sesesssvssveccssasssorctsaccssvessssssssssossnsracesossse
Essential characteristics of structure (nature of materials, kind of

CONOIUOTION, GHOL) sues ot esnnsenssiveemnennaesnenssonssssssessssaesssssdssisssssis

This certificate is valid for all containers manufactured in conformity with the
drawings and specifications referred to above.
Tasued T0 seecesssssssesssesnsssssscnsscasscnsssssessnsscssssnsossaossssscsacanase
(manufacturer's name and address)
who is authorized to affix an approval plate to each container of the approved
design type manufactured by him,
At sivesnsstionseiniossentenssnasenes O sassneaneemesenassssberstsdnsissa LI Hiiee
(place) (aate)
DY tecesencaseeeanecsevasonascosasocsssnsssnsssssssanaasoasacssscnsssnssasassnnssns
(signature and stamp of issuing service or organization)

(See notice overleaf)

f/ Insert the letters and fi es, which are to be marked on the approval plate

(see annex 7, part II, paragraph 5 (b), to the Customs Convention on the International
Transport of Goods under cover of TIR Carnets, 1975).
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IMPORTANT NOTICE

(Annex 7, part II, paragraphs 6 and 7, to the Customs Convention
on the International Transport of Goods under cover of TIR Carnets, 1975)

6. If a container no longer complies with the technical conditions prescribed for its
approval, it shall, before it can be used for the transport of goods under Customs
seal, be restored to the econdition which had justified its approval, so as to coaply
again with the said technical conditions.

7. If the essential characteristics of a container are changed, the container shall
cease to be covered by the approval and shall be reapproved by the competent
authority before it can be used for the transport of goods under Customs seal.
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Appendix 3 to Part II
MODEL No, III

CUSTOMS CONVENTION ON THE INTERNATIONAL TRANSPORT
OF GOODS UNDER COVER OF TIR CARNETS (1975)

Certificate of approval
granted at a stage subsequent to manufacture

1: Cortipioats Now N/ svesunavenesovsionenssigi sue T W S R ey is
2. This is to certify that the container (containers) specified below has (have) been

approved for the transport of goods under Customs seal,

3, Eind of oontadnomlo) ieessisisesisisiedsss e sisssssineseibesmminmses et eeeenaes ..

. Serial number(s) assigned to the container(s) by the manufacturer ............. e
50 TELI‘G? Weight R R L I I I ) L I N ) R s s e 0w
6. External dimensdions in cm ....... R e S R R R e e R R e e 6. AP

7. BEssential characteristics of structure (nature of materials, kind of

eonabruttion, €10.) veeims sy ias s R R R R A R AR e R e i
f RN e e e e ceesecaas . teerseeesens teseeneans veenee areererine aie wime —
T e S oo T Qe vaiein SRR e 0 aie sesssssennes
8.  Tegusd B weswoes s s e e RN ey ceeseeveee cessvens seersseees crwaevess . see

(applicant's name and address)
who is authorized to affix an approval plate to the above-mentioned container(s),

8t savaemeneeEs s e SRR A i OB seermrsraimasasneie s o7 aeiese e mns TP SIORPSRS) [ > P

(signature and stamp of issuing service or organization)

(See notice overleaf)

i/ Insert the letters and figures, which are to be marked on the approval plate
(see annex 7, part II, paragraph 5 (b), to the Customs Convention on the International
Transport of Goods under cover of TIR Carnets, 1975).
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IMPORTANT NOTICE

(Ammex 7, part II, paragraphs 6 and 7, to the Customs Convention
on the International Transport of Goods under cover of TIR Carnets, 1975)

6. If a container no longer complies with the technical conditions prescribed for its
approval, it shall, before it can be used for the transport of goods under Customs
seal, be restored to the condition which had justified its approval, so as to
comply again with the said' technical conditions.

7. If the essential characteristics of a container are changed, the container shall
cease to be covered by the approval and shall be reapproved by the competent
authority before it can be used for the transport of goods under Customs seal.
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Part IIT
EXPLANATORY NOTES
1. The Explanatory Notes to annex 2 set out in annex 6 of this Convention apply

mutatis mutandis to containers approved for transport under Customs seal for the

application of this Convention.
2. Part I - article 4, paragraph 6, subparagraph (a)
Example of a system of affixing sheets around containers' corner-castings,

acceptable from a Customs point of view, is given in the sketch appended to this
Part III,
e Part II - paragraph 5

If two sheeted containers, approved for transport under Customs seal have been
joined together in such a way that they form one container, covered by a single sheet
and fulfilling the conditions for transport under Customs seal, a separate certificate

of approval, or approvel plate, shall not be required for the combination,
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Annex 8
COMPOSITION AND RULES OF PROCEDURE OF THE ADMINISTRATIVE COMMITTEE
Article 1
(i) The Contracting Parties shall be members of the Administrative Committee.
(ii) The Committee may decide that the competent administrations of States referred to
in article 52, paragraph 1 of this'ﬁonvention which are not Contracting Parties or
representatives of international organizations may, for questions which interest them,
attend the sessions of the Committee as observers.
Article 2
The Secretary-General of the United Natiens shall provide the Committee with

secretariat services.

Article 3

The Committee shall, at its first session each year, elect a chairman and a
vice-chairman.
Article 4
The %ecretary—General of the United Nations shall convene under the auspices of the
Economic Commission for Europe the Committee annually and also at the request of the
competent administrations of at least five States which are Contracting Parties.
Article 5
Proposals shall be put to the vote. Each State which is a Contracting Party
represented at the session shall have one vote. Proposals other than amendments to this
Convention shall be adopted by the Committee by a majority of those present ani voting.
Amendments to this Convention and the decisions referred to in articles 59 and 60 of
this Convention shall be adopted by a two-thirds majority of those present and voting.
Article 6
A quorum consisting of not less than half of the States which are Contracting

Parties is required for the purposes of taking decisions.

Article T

Before the closure of its session, the Committee shall adopt its report.
Article 8

In the absence of relevant provisions in this annex, the Rules of Procedure of

the Economic Commission for Europe shall be applicable unless the Committee decides

otherwise.

Oplata za prenumeratg Dziennika Ustaw wynosi rocznie 1600,— zi, p6irocznie 1000,— zi.
Oplata za prenumerate zalgcznika do Dziennika Ustaw wynosi 300,— zl.

-

Reklamacje z powodu niedorgczenia poszczegélnych numerdéw zgtaszaé nalezy na

pis$mie do Wydzialu Administracji Wydawnictw Urzedu Rady Ministréw (ul. Powsin-

ska 69/71, 00-979 Warszawa, skrytka pocztowa 81) po otrzymaniu nastepnego kolej-
' mego numeru.

Redakcja: Urzad Rady Ministré6w — Biuro Prawne, Warszawa, Al. Ujazdowskie 1/3.
Administracja: Wydzial Administracji Wydawnictw Urzedu Rady Ministréw, ul. Po-
wsinska 69/71, 00-979 Warszawa (skrytka pocztowa 81), tel. 28-90-01 w. 608 i 42-14-78.

Tioczono z polecenia Prezesa Rady Ministrow
w Zaktadach Graficznych ,Tamka', Zaklad nr 1, Warszawa, ul. Tamka 3

Zam. 0752-1300-84. Cena 216,00 zl





